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FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

FORORD

Denne handbog om afmaerkning af vejarbejder giver indsigt i overvejelser og
opmarksomhedspunkter i forbindelse med planlagning, projektering og udfgrsel af et vejarbejde,
samt vejledning til hvordan der afmaerkes og afspaerres. Anbefalingerne i handbogen skal opvejes i
forhold til det konkrete projekt. Hindbogen er afgraenset til at omfatte vejarbejder udfgrt som
driftsarbejder og anlaegsarbejder.

Handbogen indgar i nedenstaende serie af vejregeldokumenter om Afmeerkning af vejarbejder:

e Arbejdsbeskrivelse for Feerdselsregulerende foranstaltninger — AAB/SAB-P

e Handbogsbilag om Arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer — bilag 10

e Handbog om Oversigt Saerlige varianter af E 16 Vognbaneforlgb til brug ved vejarbejde — bilag
11

e Handbogsbilag om Principskitser for afmaerkning af vejarbejder pa motorveje

e Handbog Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i abent land

e Handbog Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i byomrade

e Lommebog for afmaerkning af vejarbejder m.v.

Handbogen er udarbejdet af en ad hoc-gruppe under vejregelgruppe Afmaerkning af vejarbejder,
der i perioden havde fglgende sammenszetning:

Vejdirektoratet ved Josephine Schgller Rasmussen, forperson (til juni 2023)
Vejdirektoratet ved Kit Leerke Knudsen, forperson (fra september 2023)
3F ved Anton Christiansen

Arbejdstilsynet ved Kell Guldager Petersen (til januar 2024)
Arbejdstilsynet ved Brian Uhrskov Mglgaard (fra december 2023)

Arkil A/S ved Jess Bach (til november 2023)

Asfaltindustrien ved Trine Leth Kglby

Hedensted Kommune ved Betina Krogslund Rasmussen (til maj 2024)
Kgbenhavns Politi ved Flemming Hansen

PEAB asfalt A/S ved Michael S. Pihl

Per Aarsleff A/S ved Lars Sgrensen

Saferoad Danmark A/S ved Benny Hansen

Skive Kommune ved Ulla Milling

Terranor A/S ved Mads Ruskol (til marts 2024)

Vejdirektoratet ved Bo Stilling Christiansen

Vejdirektoratet ved Carl Aage Christensen (til januar 2024)
Vejdirektoratet ved Christina Waldstrgm (fra januar 2024)
Vejdirektoratet ved Charlotte Damén Schultz-Nielsen (til maj 2024)
Vejdirektoratet ved Jeanett Kristensen (til maj 2024)

Vejdirektoratet ved Kristian Skoven Pedersen

Vejdirektoratet ved Thomas Skallebaek Buch

Vejdirektoratet ved Kit Laerke Knudsen, projektleder (til september 2023)
Vejdirektoratet ved Jin Abdulla, projektleder (fra september 2023)

Denne handbog om afmaerkning af vejarbejder m.v. er ny og erstatter Handbog om Afmaerkning af
vejarbejder m.v. af den 1. september 2017.
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Denne handbog om afmaerkning af vejarbejder m.v. indeholder beskrivelser, der har til formal at
give anvisninger af teknisk karakter. Det forudseaettes derfor, at brugeren af handbogen har den
ngdvendige teknisk indsigt.

Handbogen henviser til udvalgte, relevante, bindende bestemmelser.
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FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

1 INDLEDNING

Formalet med denne handbog er at give vejledning til de mange forskellige aktgrer, der er
involveret i planlagning, projektering og udfgrsel af et vejarbejde.

Malgruppen for handbogen er alle involverede i processen dvs. bygherre, bygherrens radgivere,
projekterende, entreprengrer, de udfgrende og myndighederne omkring vejarbejdet.

Handbogen er struktureret som fglger:

Afsnit 2
Afsnittet beskriver grundlaget for handbogens anbefalinger i form af de vaesentligste lovgivninger,
bekendtggrelser, standarder mm.

Afsnit 3
Afsnittet beskriver forhold omkring planlaegning af et vejarbejder, herunder roller og ansvar ved
vejarbejde, samarbejde med myndigheder, hastighedens betydning og kapacitetsovervejelser.

Afsnit 4
Afsnittet beskriver forhold omkring arbejdsmiljg i form af sikring mod pakgrsel, herunder
beskyttelsesniveauer med sikkerhedsforanstaltninger for vejarbejdere og trafikanter.

Afsnit 5
Afsnittet beskriver principper for projektering fx signalregulering, tavleafstande og geometri m.m.

Afsnit 6
Afsnittet giver en introduktion til vejafmaerkningen, som anvendes ved vejarbejde herunder
faerdselstavler, vejvisningstavler og kgrebaneafmaerkning m.m.

Afsnit 7
Afsnittet beskriver materiel, som anvendes ved vejarbejde herunder afmaerkningsvogne,
trafikvaern, hastighedsdaempende foranstaltninger, afspaerring m.m.

Afsnit 8

Afsnittet giver en introduktion til udfgrslen ved bevaegeligt og stationzert vejarbejde, annullering af
vejafmaerkning m.m.

Afsnit 9
Afsnittet citerer definitioner fra bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv.

Afsnit 10
Afsnittet oplister rettigheder til fotos.

Afsnit 11
Afsnittet indeholder bilag til handbogen.

Afsnit 12
Afsnittet indeholder referenceliste til handbogens emner.

Afsnit 13
Afsnittet indeholder stikordsregister.
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FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

1.1 Referencer

Det lovmaessige grundlag for betydning, udformning og etablering af afmaerkning ved vejarbejder
er beskrevet i afsnit 2 Grundlag.

I handbogen er de bindende bestemmelser vist med gra markering og kildeangivelse, som i det
folgende eksempel. De er direkte citater fra fx en lov, der skal fglges eller en bekendtggrelse, hvor
der er mulighed for dispensation.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder § 1
Denne bekendtggrelse indeholder bestemmelser om afmaerkning af vejarbejder. Reglerne om

vejafmaerkningens udformning og betydning findes i bekendtggrelse om vejafmaerkning.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017

Bemaerk at der ogsa kan vaere myndighedskrav og aftalevilkar, som skal fglges i det aktuelle
vejarbejde.

1.1.1 Lovgivning

e Bekendtggrelse af lov om offentlige veje m.v. (Vejloven) LBK nr. 421 af 25. april 2023

e Bekendtggrelse af lov om private fallesveje (Privatvejsloven) LBK nr. 422 af 25. april 2023

o Bekendtggrelse af feerdselsloven LBK nr. 168 af 14. februar 2023

e Bekendtggrelse af lov om arbejdsmiljg (Arbejdsmiljsloven) LBK nr. 2062 af 16. november 2021

e Bekendtggrelse om vejafmaerkning BEK nr. 425 af 13. april 2023

e Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning BEK nr. 426 af 13. april 2023

o Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder BEK nr. 818 af 22. juni 2017

e Cirkulaere om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej CIR nr. 95 af 06. juli 1984.

e Cirkulzere om vejbelysning CIR nr. 152 af 12. oktober 1999.

e Bekendtggrelse om gravearbejder i offentlige vejarealer og private feellesveje pa landet samt i
byer og bymaessige omrader BEK nr. 1626 af 12. december 2023.

e Bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr BEK nr. 541 af 28. maj
2024.

e Bekendtggrelse om Anvendelse af afmaerkningslygte (gult blinklys) BEK nr. 157 af 22. april
1977.

e Bekendtggrelse om bygge- og anlagsarbejde BEK nr. 2107 af 24. november 2021.

e Bekendtggrelse om bygherrens pligter BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

e Bekendtggrelse om projekterendes og radgiveres pligter m.v. efter lov om arbejdsmiljg BEK nr.
110 af 5. februar 2013.

e Bekendtggrelse om anvendelse af tekniske hjeelpemidler BEK nr. 428 af 5. april 2022.

e At-vejledning 2.10.2-2 om reflekstgj VEJ nr. 9352 af 1. maj 2015.

1.1.2 Regler og vilkar

e Arbejdsbeskrivelse for Faerdselsregulerende foranstaltninger — AAB/SAB-P

e Handbog om Arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer (Bilag 10)

e Handbog om Oversigt Seerlige varianter af E 16 Vognbaneforlgb til brug ved vejarbejde (Bilag
11)

e Handbogsbilag om Principskitser for afmaerkning af vejarbejder pa motorveje
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e Handbog Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i abent land
e Handbog Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i byomrade
e Lommebog for afmaerkning af vejarbejder m.v.

e Ansvar ift. pakgrselsfaren ved vejarbejde, Arbejdstilsynet

e Instruktion trafikafviklingsplaner pa statsveje

e Instruktion Raden over vejareal

e Handbog Fzerdselstavler, Generelt om faerdselstavler

e Handbog Faerdselstavler, Tavleoversigt

e Handbog Faerdselstavler, Oplysningstavler

e Handbog Fzerdselstavler, Undertavler

e Handbog Fzerdselstavler, Advarselstavler

e Handbog Feerdselstavler, Vigepligtstavler

e Handbog Feerdselstavler, Forbudstavler

e Handbog Midlertidig vejafmaerkning

e Handbog Fzerdselstavler, Pabudstavler

e Handbog Faerdselstavler, Kant- og baggrundsafmeerkning

e Handbog Vejvisning for vandrere og fodgaengere

e Handbog Vejvisning pa motorveje

e Handbog Tegningsbilag Vejvisning pa motorveje

e Handbog Tavletyper for vejvisning pa almindelige veje

e Handbog Tegningsbilag Tavletyper for vejvisning pa almindelige veje
e Handbog Vejvisning for Saerlige kgretgjer

e Handbog Generelt om vejvisning pa almindelige veje

e Handbog Servicevejvisning pa almindelige veje

e Handbog Vejvisning for mennesker med bevaegehandicap

e Handbog Vejvisning for cyklister

e Handbog Generelt om afmaerkning pa kerebanen

e Handbog Afmaerkning pa keérebanen, Dimensioner

e Handbog Afmaerkning pa kerebanen, Leengdeafmaerkning

e Handbog Afmaerkning pa kgrebanen, Tvaerafmaerkning

e Handbog Afmaerkning pa keérebanen, Standsning og parkering
e Handbog Afmaerkning pa kgrebanen, Tekst og symboler

e Handbog Afmaerkning pa kgrebanen, Pilafmaerkning

e Handbog Grundlag for udformning af trafikarealer

e Handbog Faerdselsarealer for alle, universelt design og tilgaengelighed
e Handbog Tvaerprofiler i byer

e Handbog Autovaern og tilhgrende udstyr

e Handbog Afmaerkningsmateriel

e Handbog Detektorer for trafikregistrering

e Handbog Brug og projektering af trafiksignaler

e Handbog Prioriterede vejkryds i dbent land

e Viden og dokumentation Regnemodel for vejgeometriske beregninger
e Handbog Brug af trafiksignaler

e Handbog Projektering af trafiksignaler

e Handbog Fartdeempere

e Handbog Katalog over typegodkendte bump

e Handbog Kollektiv bustrafik og BRT

e Handbog Brug af variable vejtavler og vognbanesignaler

e Handbog Projektering af variable vejtavler og vognbanesignaler
e Arbejdsbeskrivelse for betonbro — stillads og form — AAB/SAB-P
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o Arbejdsbeskrivelse for Kgrebaneafmaerkning — AAB/SAB-P
e Arbejdsbeskrivelse for Autoveern og tilhgrende udstyr — AAB/SAB-P

1.1.3 Standarder og normer

Felgende europaeiske standarder kan vaere relevante for materiel anvendt ved vejarbejder:

e DS/EN 1317-1 Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 1: Terminologi og generelle
kriterier for prgvningsmetoder.

e DS/EN 1317-2 Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 2: Ydeevneklasser,
acceptkriterier for kollisionsforsgg og prgvningsmetoder for autovaern.

e DS/EN 1317-3 Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 3: Ydeevneklasser,
acceptkriterier for kollisionsforsgg og prgvningsmetoder for pakgrselsdaempere.

e DS/EN 1317-5 Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 5: Produktkrav til og
overensstemmelsesvurdering af autovaern.

e DS/CEN/TS 1317-7 Autovaern — Del 7: Ydeevnekarakterisering og prgvningsmetoder for
terminaler pa sikkerhedsvaern

e DS/CEN/TS 1317-9 Autoveern — Del 9: Kollisionsprgvning og prgvningsmetoder for flytbare
sektioner

e DS/CEN/TS 1317-10 Autoveern — Del 10: Vurderingsmetoder og retningslinjer for udformning til
overgange samt forbindelsesovergange til terminaler og pakgrselsdeempere — Overgange

e DS/CEN/TR 16303 Autoveern — Validerings- og verificeringsprocedure til brug ved
computersimulerede kollisionstest mod autovaern

e DS/EN 12352 Udstyr til trafikstyring. Advarsels- og sikkerhedslys

e DS/EN ISO 20471 Beskyttelsesbekleedning — Tydeligt synlig beklaedning — Prgvningsmetoder og
krav

e DS/EN 12767 Passiv sikkerhed af standere til vejudstyr - Krav, klassifikation og
prgvningsmetoder.

e DS/CEN/TS 16786 Road restraint systems — Truck Mounted Attenuators (TMA)

e MASH 2016 Manual for Assessing Safety Hardware

e NCHRP 350 Recommended Procedures for the Safety Performance Evaluation of Highways
Features

1.2 Vaesentlige endringer

| oktober 2024 er der tilfgjet afsnit 13 Stikordsregister, og lavet enkelt redaktionelle rettelser.
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2 GRUNDLAG

Handbog for afmaerkning af vejarbejder finder anvendelse i alle situationer, som falder ind under
kategorien vejarbejde indenfor vejlovens gyldighedsomrade og privatvejlovens afsnit Ill, hvor
kommunalbestyrelserne er vejmyndighed. Dette er uanset om bygherren er en offentlig eller
privat, eller om vejarbejdet udfgres af en intern eller ekstern entreprengr.

Bestemmelserne for faerdselsregulering og afmaerkning af vejarbejder findes i faerdselsloven og de i
medfgr af denne udsendte bekendtggrelser og cirkulaerer.

Desuden findes der bestemmelser i vejlovene og bekendtggrelser udstedt i medfgr af disse.

En del af sikkerhedsforanstaltningerne i vejreglen har til formal at beskytte vejarbejdere mod
pakgrselsfaren fra den omgivende trafik, samt at sikre trafiksikkerheden for trafikanterne. | forhold
til arbejdsmiljg er arbejdsmiljgloven og Arbejdstilsynets bekendtggrelser og vejledninger geeldende.

| forhold til kgretgjers indretning og udstyr er detailforskrifter, samt bekendtggrelser og
vejledninger udstedt i medfgr af denne gzeldende.

De vaesentligste bestemmelser for vejarbejder er anfgrt nedenfor.
2.1 Lovgivning

211 Vejlovene

Lov om offentlige veje (vejloven) indeholder bestemmelser med sarlig relevans ved vejarbejde. Det
handler iseer om vejmyndighedens ansvar for at holde vejene i den stand, som trafikkens art og
st@rrelse kraever, samt om raden over vejareal.

Lov om private faellesveje (privatvejsloven) indeholder bestemmelser om anlaeg, udvidelse og
ombygning af private feellesveje i byer og bymaessige omrader, hvilket er saerligt relevant ved
vejarbejde.

2.1.2 Arbejdsmiljgloven
Arbejdsmiljgloven finder anvendelse ved vejarbejder, herunder ogsa arbejder i forbindelse med
anlaeg og drift af veje.

Vejarbejde er omfattet af arbejdsmiljgloven, og blandt andre har fglgende parter i den forbindelse

ansvar og pligter i forhold til arbejdsmiljgloven:

e arbejdsgiverens almindelige pligter

e arbejdsgiverens medvirken til at sikre, at bygherrens planlaegning, afgreensning og koordinering
virker efter hensigten

e bygherrens almindelige pligter

e projekterendes almindelige pligter

e leverandgrer, installatgrer, reparatgrer og planleeggere m.fl. almindelige pligter

Arbejdstilsynet finder, at vejledningerne i denne handbog er i overensstemmelse med

arbejdsmiljglovgivningen i forhold til forebyggelse af risikoen for, at vejarbejdere bliver pakgrt af
vejtrafikken.
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Nar anvisningerne i handbogen fglges, vil det normalt vaere tilstraekkeligt til ogsa at opfylde
arbejdsmiljgloven, men Arbejdstilsynet forbeholder sig mulighed for - ud fra en konkret vurdering -
at stille yderligere krav til sikkerheden for vejarbejdere, og Arbejdstilsynet vil veere i dialog med
vejmyndigheden herom. Herudover tages der forbehold for den teknologiske udvikling.

2.13 Faerdselsloven
| faerdselsloven fastsaettes blandt andet bestemmelser for faerdselsregulering og afmaerkning,
herunder ogsa hvad der specielt gelder ved vejarbejde.

214 Bekendtggrelse om vejafmaerkning
Bekendtggrelsen indeholder bestemmelser om udformning og betydning af vejafmaerkning.

2.15 Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning

Den almindelige brug og administration af faerdselstavler skal fglge bestemmelserne i
bekendtggrelsen. Det handler om fx teksttype og st@rrelse pa feerdselstavler, om refleksion,
opsaetning mv.

2.1.6 Bekendtggrelser om afmaerkning af vejarbejde
Bekendtggrelsen indeholder bestemmelser om afmaerkningsforhold, der er specielle i forhold til
vejarbejde.

2.2 Regler og vilkar

221 Vejregler

Felgende vejregelhandbgger kan vaere szerligt relevante ved afmaerkning af vejarbejder:
e Vejregelserien om Afmarkning pa kgrebanen

e \Vejregelserien om Faerdselstavler

e Vejregelserien om Vejvisning

e Handbog Grundlag for udformning af trafikarealer.

2.2.2 Almindelig arbejdsbeskrivelse for Feerdselsregulerende foranstaltninger (AAB)

AAB Fzerdselsregulerende foranstaltninger kan vaere gjort geeldende i forbindelse med et udbud og
efterfglgende indgaelse af aftale. Den omfatter bygherrens krav i forhold til udfgrelse af
midlertidige feerdselsregulerende foranstaltninger for trafikafvikling pa veje.

2.3 Standarder og normer

231 Falles europa=iske standarder

Materiel anvendt til afmaerkning af vejarbejder skal fglge europaeiske standarder og i videst muligt
omfang defineres ved funktionskrav. Afmaerkningsmateriel monteret pa bevaegelige dele skal
desuden fglge det fzlles europaeiske Maskindirektiv.

Anvendelse af TMA kan fglge bade det europaeiske tekniske notat og internationale standarder (se
afsnit 7.4 om dette).
e CEN/TS 16786 Road restraint systems — Truck Mounted Attenuators (TMA)

2.3.2 Internationale standarder

For anvendelse af TMA’er kan der, ud over det europeeiske tekniske notat, ogsa henvises til
felgende internationale standarder:

e MASH 2016 Manual for Assessing Safety Hardware
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e NCHRP 350 Recommended Procedures for the Safety Performance Evaluation of Highways
Features
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3 PLANLAGNING

Vejarbejde medfgrer ofte eendrede forhold pa feerdselsarealet, og idet trafikanterne ofte kgrer pa
rutinen og vanen, forventer de ikke at mgde disse andrede forhold.

Formalet med afmaerkning af vejarbejder er derfor at vaekke, lede og beskytte:

e Vakke trafikanter fra rutine- og vanekgrsel og ggre opmaerksom pa de ekstraordinaere
forhindringer, sa ulykker undgas.

e Lede trafikanter sikkert forbi vejarbejdet, sa ulykker undgas.

e Beskytte trafikanter og vejarbejdere i tilfaelde af ulykker, sa personskader undgas.

Uanset vejarbejdets omfang kan det medfgre ulempe og risiko for trafikanter og vejarbejdere.
Derfor er det vigtigt, at man bade ved planlaegning og udfgrelse er omhyggelig med afmaerkningen
og lgbende tilpasser den til behovet, sa trafikanternes respekt for afmeerkningen og dermed
sikkerheden opretholdes.

3.1 Fokusomrader

Ved planlaegning af vejarbejder bgr der vaere opmarksomhed pa de fire overordnede

fokusomrader:

e Arbejdsmiljg. Vejarbejdernes sikkerhed og sundhed skal sikres i overensstemmelse med
arbejdsmiljgloven.

o Trafiksikkerhed. Afmaerkningen bgr vaere en del af den selvforklarende og tilgivende vej, og
sikkerheden bgr ikke forringes som fglge af vejarbejdet.

e Fremkommelighed. Trafikanternes fremkommelighed bgr veere rimelig, og den enkelte
trafikant bgr ikke opleve ungdvendigt stor forsinkelse pga. vejarbejdet.

e Fremdrift. Vejarbejdet bar kunne udfgres med en rimelig fremdrift indenfor projektets
rammer, og uden at man gar pa kompromis med de andre fokusomrader.

Trafiksikkerhed

Arbejdsmiljg Fremdrift

Fremkommelighed

Figur 3.1 De 4 fokusomrader ved planlaegning, projektering og udfgrelse af vejarbejde.

Der kan veere modstridende forhold mellem de fire fokusomrader, og det er vigtigt at fa dem
vurderet og handteret sa tidligt som muligt.
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3.11 Trafiksikkerhed

Opmarksomhedspunkter, som gger trafiksikkerheden ved et vejarbejde:

e Udform selvforklarende vej- og stiforlgb, som opleves forudsigelige, simple og entydige, sa fejl
undgas.

e Undga uafskaermede faste genstande og dybe udgravninger i sikkerhedszonen eller ved siden
af gang- og cykeltrafik.

o Udform vej- og stiforlgb med vejarbejde under hensyntagen til alle trafikantgrupper.

o Beskyt fodgaengere og cyklister, de vil ofte forsgge at komme den korteste vej.

3.1.2 Arbejdsmiljg

Opmarksomhedspunkter, som forbedrer arbejdsmiljget ved udfgrelse af vejarbejde:

e Angivitidsplanen, hvorledes de enkelte arbejder eller arbejdsfaser skal tilrettelaegges i forhold
til hinanden, sa arbejdet kan forega sikkerhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

e Under planlaegning og projektering skal den projekterende vurdere hvilke
beskyttelsesniveauer, der kan anvendes ift. projektets forudsaetninger. Dette kan ggres med
udgangspunkt i afsnit 4 og Bilag 10.

e Under planlaegning af udfgrelsen kan entreprengren vaelge at anvende de beskyttelsesniveauer
den projekterende har angivet eller andre egnede sikkerhedsforanstaltninger.

e Tag stilling til hvordan planlaegningshastigheden ved vejarbejdet kan overholdes i praksis og
angiv dette.

3.13 Fremkommelighed

Opmaerksomhedspunkter, som gger fremkommeligheden ved udfgrelse af vejarbejde:

e Udform geometri i overensstemmelse med planlaegningshastigheden.

e Overvej behov for vognbaneantal, vognbanebredder og sidebredder.

e Minimér kpdannelse. Indhent trafiktal, beregn signaltider og overvej spzerretider.

e Husk fodgaengere, cyklister og personer med handicap nar trafikomradet planlaegges sa der
sikres tilgaengelighed.

3.1.4 Fremdrift

Opmaerksomhedspunkter, som gger fremdriften af vejarbejder:
e Skab plads til arbejdet.

e Planlaeg arbejdsmaessig feerdsel i arbejdsomradet.

e Inddrag relevante parter i planlaagning og projektering.

e Overvej placering af adgangsveje til arbejdsomradet.

3.2 Roller og opgaver ved vejarbejde

Der bgr veere gensidig forstaelse mellem vejarbejdets parter, som hver isaer bgr vaere
opmarksomme pa deres roller, opgaver og ansvar ved planlaegning af trafikafvikling ved
vejarbejder.

Der henvises til afsnit 4.1 omhandlende roller og ansvar i forbindelse med arbejdsmiljg.

3.21 Almindelige bestemmelser om vejenes administration
Feerdselsloven, § 90
Ved vej- og broarbejde samt i tilfelde, hvor der pludseligt opstar skade pa vej eller bro til fare for
feerdslen, kan den vejmyndighed eller den kommunale myndighed, som forestar arbejdet eller
fgrer tilsyn med vejen, eller brobestyrelsen foretage den forngdne regulering af faerdslen,
herunder anvisning af omkgrsel. Ved gvrige pludseligt opstaede haendelser pa motorveje og
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motortrafikveje, som er til fare for faerdslen, kan vejmyndigheden eller vej- eller broejeren

foretage den forngdne regulering af faerdslen.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsaette bestemmelser om regulering af faerdslen efter stk. 1.
Kilde: LBK nr. 168 af 1. februar 2023.

Lov om offentlige veje m.v. § 8, stk. 1 og 2
Det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som trafikkens art og
stgrrelse kraever.
Stk. 2. Vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udfgres pa dens veje, og afholder de
udgifter, der er forbundet med sikring og andre forberedende foranstaltninger, anlaeg, drift og
vedligeholdelse af disse veje, medmindre andet er aftalt mellem vejmyndigheden og en anden
vejmyndighed eller en fysisk eller en juridisk person eller er bestemt efter denne lov.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 2
Vejdirektoratet kan meddele en kommunal vejmyndighed dispensation fra bestemmelser, der er
fastsat i denne bekendtggrelse.
Stk. 2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan meddele Vejdirektoratet dispensation fra
bestemmelser, der er fastsat i denne bekendtggrelse.
Stk. 3. Afggrelser truffet af Vejdirektoratet efter stk. 1 kan ikke indbringes for transport-, bygnings-
og boligministeren.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

3.2.2 Samarbejde med politi og gvrige myndigheder
Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 4
Ved pludselig opstaet skade eller haendelse pa vej eller bro, kan vejmyndigheden eller vejejeren
uden forudgaende samtykke foretage den ngdvendige afmaerkning. Politiet skal snarest
underrettes om forholdet.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 5
Ved vejarbejde ma afmaerkning foretages uden forudgaende samtykke fra politiet, bortset fra
afmaerkning, der vedrgrer:
1) ubetinget vigepligt i vejkryds,
2) pabud om ensrettet feerdsel,
3) signalregulering,
4) hastighedsbegraensning, og
5) standsning og parkering.
Stk. 2. Politiet skal underrettes, nar afmaerkningen er etableret, og politiet kan forlange
afmaerkningen andret, hvis det skgnnes ngdvendigt af hensyn til feerdselssikkerheden. Ved stgrre
vejarbejde skal politiet endvidere underrettes, nar arbejdet er afsluttet.
Stk. 3. Politiet skal foranledige, at manglende afmaerkning etableres, og at uhensigtsmaessig
afmaerkning aendres.
Stk. 4. Vejmyndigheden skal fjerne eller aendre vildledende afmaerkning hurtigst muligt.
Stk. 5. Ved alle vejarbejder, der medfgrer midlertidig lukning af en vej, skal vejmyndigheden
underrette politi, brandvaesen, redningskorps og bergrte busselskaber.
Stk. 6. Hvor den fri bredde under vejarbejdet bliver mindre end 3,65 m pa trafikveje, eller den fri
hgjde nedsaettes, skal politiet underrettes senest 5 hverdage fgr arbejdet pabegyndes.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Pabud om ensrettet faerdsel i § 5, stk. 1, pkt. 2) ovenfor omfatter ikke vekselvis ensrettet feerdsel.
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Midlertidig lukning af en veji § 5, stk. 5 ovenfor betyder, at vejen er spaerret for motorkgretgjer.

Af hensyn af seertransportgrnes planlagning er det vigtigt at kommunikere aendringer pa trafikveje
vedrgrende:

e reduceret fri hgjde

e reduceret fri bredde, nar denne bliver mindre end 3,65 m.

Underretningen skal ske senest 5 hverdage fgr, sa det kan meldes ud pa Udskrift for
saertransporter.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 6
Ved vejarbejde, der bergrer jernbaneoverkgrsler, skal vejmyndigheden underrette
jernbaneinfrastrukturforvalteren inden afmaerkningen etableres.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmeerkning af vejarbejder mv., § 9
Ved afmaerkning af vejarbejde kan politiet meddele samtykke til vejmyndigheden til eendring af
hastighedsbegraensningen efter naeermere fastsat procedure.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Vejarbejder, der griber afggrende ind i trafikafviklingen, bgr annonceres 1 - 2 uger fgr arbejdets
pabegyndelse via relevante informationskanaler. Dette geelder bade for vejarbejder pa kgrebanen
og pa stiarealer.

3.3 Raden over vejareal (ansggninger og tilladelser)

| forbindelse med raden over et vejareal for at udfgre et vejarbejde, skal der spges tilladelse hos
vejmyndigheden.

Vejdirektoratet er vejmyndighed for statsvejene, mens kommunalbestyrelsen er vejmyndighed for
kommunevejene samt de private feellesveje i by og bymaessigt omrade.

331 Vejarbejde

Inden et vejarbejde pabegyndes, skal bygherren eller entreprengren sgge tilladelse hos
vejmyndigheden jf. vejloven §§ 73 — 83 og bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder.
Ansggning om tilladelse foregar, med fa undtagelser, digitalt gennem virk.dk jf. vejlovens § 83. Det
er bygherre, der har ansvaret for at ansgge eller sikre, at opgaven varetages af entreprengren.

Ansggningen skal indeholde relevante oplysninger om arbejdet. Af ansggningen skal bl.a. fremga,
hvilken afmaerkning, der gnskes anvendt under arbejdet enten i form af henvisning til en
principskitse eller ved at vedhaefte en specifik afmaerkningsplan, se afsnit 5.1 Afmaerkningsplaner
for trafikafvikling.

Ved udfgrelse af ledningsarbejder pa statsvejnettet skal der sgges om bade radigheds- og
gravetilladelse, mens det pa kommunevejene almindeligvis handteres som gravetilladelse.

| forbindelse med pludselig opstaet skade eller haendelse pa vej eller bro er det dog tilladt, at
igangsaette vejarbejde og opsaette den ngdvendige afmaerkning uden forudgaende tilladelse fra
vejmyndigheden. Politiet skal underrettes ved igangsaetning af arbejdet pa vejen. Vejarbejdet skal
efterfglgende anmeldes/ansgges hos den pageeldende vejmyndighed.
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Lov om offentlige veje m.v. § 73 stk. 1
Der skal sgges om vejmyndighedens tilladelse, inden der foretages forandringer, herunder
opgravning m.v., pa en offentlig vejs areal. Uopsaettelige reparationsarbejder pa ledninger kan dog
udfgres uden tilladelse, nar der snarest herefter sker anmeldelse til vejmyndigheden.

Kilde: LBK nr. 421 af 25. april 2023.

3.3.2 Koordinering af gravearbejder

Graveaktgren skal i planlaegnings- og projekteringsfasen undersgge mulighederne for, om der kan
ske koordinering af arbejdet med andre ledningsejere i samme areal eller med vejmyndigheden.
Begrundelsen er, at man dermed kan reducere omkostningerne og gavne fremkommeligheden for
trafikken. Graveaktgren er forpligtet til at koordinere opgravninger, samt oplyse om udfaldet heraf.

Lov om offentlige veje m.v. § 74
Den, der planlaegger at ansgge om tilladelse til at foretage forandringer, herunder opgravning
m.v., pa en offentlig vejs areal, jf. § 73, stk. 1-4, skal sa tidligt som muligt drgfte det planlagte
arbejde med andre graveaktgrer med henblik pa at undersgge, om flere gravearbejder kan
koordineres.
Stk. 2. En graveaktgr eller vejmyndighed skal efter anmodning oplyse om de grave- eller
anlaegsarbejder efter § 73, der enten er udstedt tilladelse til, som afventer tilladelse, eller som der
inden for de naeste 6 maneder forventes indgivet en f@rste ansggning om tilladelse til.
Stk. 3. Overholder en graveaktgr eller vejmyndighed ikke koordineringsforpligtelsen, jf. stk. 1, og
oplysningsforpligtelsen, jf. stk. 2, skal den pageldende deekke de dokumenterede tab eller
meromkostninger, som vejmyndigheden eller andre graveaktgrer lider som fglge af den
manglende koordinering.
Stk. 4. Transportministeren fastsaetter naermere regler om de oplysninger, der skal gives efter stk.
2, om koordinering af gravearbejder efter stk. 1, om offentligggrelse af oplysninger om planlagte
arbejder og tilladelser m.v., og om fordeling af udgifterne til gravearbejder, erstatning m.v., i
forbindelse med at flere graveaktgrer har udnyttet samme opgravning af vejarealet.

Kilde: LBK nr. 421 af 25. april 2023.

Lov om offentlige veje m.v. § 75
En ans@gning efter § 73, stk. 1-4, skal indeholde oplysning om resultatet af de drgftelser og
undersggelser, der fremgar af § 74, og eventuelle muligheder for at koordinere flere
gravearbejder.

Kilde: LBK nr. 421 af 25. april 2023.

3.33 Genstande mv. pa vejareal
Der skal sgges tilladelse, hvis der skal opstilles materialer, containere, skurvogne, lifte, stilladser
mm. pa offentlig vejs eller privat feellesvejs arealer.

Lov om offentlige veje m.v § 80

Det offentlige vejareal kan med vejmyndighedens tilladelse anvendes til

1) varig eller midlertidig anbringelse af affald, containere, materiel, materialer, Igsgregenstande,
skure, skurvogne, boder, automater, skilte, reklamer, hegn el.lign.,

2) anbringelse af kgretgjer med henblik pa salg eller udlejning, jf. dog §§ 80 a og 80 b, eller
3) anbringelse af kgretgjer i forbindelse med reparation, pafyldning af drivmidler, renggring
el.lign., nar dette sker som led i erhvervsmaessig virksomhed.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan opkraeve betaling for brug af vejarealet, nar udnyttelse sker i et
forretningsmaessigt gjemed.

Stk. 3. Bestemmelsen i stk. 1 finder ikke anvendelse pa etablering af offentligt tilgeengelige
ladepunkter.
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Stk. 4. Transportministeren kan undtage visse former for raden over vejarealet fra kravet om
tilladelse efter stk. 1 og kan bemyndige vejmyndigheden til at fastseette naermere regler for disse
former for raden over vejarealet. Vejmyndigheden skal forhandle med politiet om de naermere
regler og derefter offentligggre dem.

Kilde: LBK nr. 421 af 25. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 93
Containere, der henstilles pa feerdselsarealer i forbindelse med vejarbejde, skal afmaerkes som
stationaert vejarbejde.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

3.4 Vejklasser
Vejnettet inddeles funktionelt i trafikveje og lokalveje i henholdsvis byomrade og abent land.

Vejklasser i byomrade:

e Trafikveje omfatter samtlige veje i kommunens overordnede vejnet. Trafikveje betjener den
gennemkgrende biltrafik, trafikken mellem kommunen og omverdenen, mellem de enkelte
bysamfund og mellem de enkelte kvarterer i den stgrre by.

e Lokalveje omfatter alle gvrige veje i kommunen. Lokalveje betjener de lokale omrader og de
enkelte boliger, arbejdspladser, institutioner og butikker.

Vejklasser i abent land:
e Trafikveje kan opdeles i to typer:
o Gennemfartsveje der betjener gennemfartstrafik fx motorveje, motortrafikveje samt
@vrige statsveje og europaveje.
o Fordelingsveje der forbinder lokalveje med gennemfartsveje fx gvrige rutenummererede
veje.
e Lokalveje betjener lokaltrafikken

Alle statsveje er klassificeret som gennemfartsveje dvs. trafikveje herunder motorveje og
motortrafikveje.

Pa veje udenfor bymaessig bebyggelse findes de sakaldte 'bla byer’ afmaerket med H 45 Stedtavle. |
forhold til trafikvaern betragtes de som byomrade i denne handbog.

Ved afmaerkning af vejarbejder betragtes motorveje szerskilt, hvorfor der reelt anvendes tre
overordnede betegnelser for veje:

e Motorveje

e (@vrige) Trafikveje

e Lokalveje

3.5 Hastighed

Ved vejarbejde har hastigheden betydning for trafiksikkerhed, arbejdsmiljg, fremkommelighed og
trafikanternes rutevalg.
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Bekendtggrelse om lokale hastighedsbegransninger, § 6, stk. 3

| teettere bebygget omrade kan en lavere hastighedsgraense end den generelle fastsaettes til 30
km i timen eller derunder pa opholds- og legeomrader samt pa veje i beboelsesomrader uden
gennemkgrende trafik. Hastighedsgransen kan endvidere fastsaettes til 30 km i timen eller
derunder pa veje, hvor ganske serlige vejforlgb med saerligt darlige oversigtsforhold, snaevre
kurver eller smalle vognbaner ggr det pakraevet af hensyn til fodgaengere eller cyklister.

Kilde: BEK nr. 3 af 3. januar 2022

Bekendtggrelse om lokale hastighedsbegransninger, § 8

Uden for taettere bebygget omrade kan en lavere hastighedsgraense end den generelle fastsaettes
ned til 40 km i timen for en vejstraekning, nar vaesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller andre
trafikale hensyn taler herfor, herunder nar hastigheden udggr en vaesentlig ulykkesarsag eller
risiko, eller nar hensynet til fodgaengere eller cyklister ggr sig seerligt geeldende pa grund af vejens
funktion, udformning eller begreensede oversigtsforhold.

Kilde: BEK nr. 3 af 3. januar 2022.

Nar hastighedsbegransning anvendes ved vejarbejde, er det almindeligvis 80 eller 50 km/h pa
motorveje og motortrafikveje, 50 km/h i dbent land og 50 eller 40 km/h i byomrade.

Ved vejarbejde skal politiet give samtykke til @ndring af hastighedsbegraensningen jf.3.5.1
Nedseettelse af hastighedsbegransningen.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 68

Ved vejarbejde skal et eller flere beskyttelsesniveauer, jf. bilag 4 og hastighedsbegraensning sikre,
at den tilsigtede sikkerhed opnas for vejarbejdere og for trafikanter.

Stk. 2. Hvis det tilsigtede hastighedsniveau ikke er opnaet, kan hastighedsdeempende
foranstaltninger anvendes.

Stk. 3. Hvis en midlertidig hastighedsbegraensning etableres udelukkende af hensyn til
vejarbejdernes sikkerhed, skal den midlertidige hastighedsbegraensning ophaeves, og de
hastighedsdeempende foranstaltninger fjernes, nar vejarbejdernes arbejde indstilles med henblik
pa en pause af mere end 30 minutters varighed, eller nar der ikke laengere er vejarbejdere i
arbejdsomradet.

Stk. 4. Uanset § 68, stk. 3, skal trafikanter til enhver tid efterkomme de anvisninger for feerdslen,
som gives ved faerdselstavler m.v., jf. faerdselslovens § 4.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Planlaegningshastigheden V, er den hastighed, som trafikken forudsaettes at passere vejarbejdet
med. Ved vejarbejder benyttes lokal hastighedsbegransningen eller den anbefalede hastighed i
arbejdsperioden eller arbejdstiden som planlagningshastighed. Dvs. der anvendes ikke
hastighedstillaeg ved projektering af afmaerkningen af et vejarbejde.

Det bgr bemaerkes, at planleegningshastigheden kan variere i og udenfor arbejdstiden i Igbet af
vejarbejdsperioden af hensyn til vejarbejdernes sikkerhed eller trafiksikkerheden fx ved udkgrsel
fra arbejdsomradet. Ligeledes kan planlaegningshastigheden variere langs arbejdsomradet, hvis der
fx udfgres manuelt vejarbejde taet pa trafikken, eller der er faste genstande langs en del af
arbejdsomradet.

Se ogsa:
Afsnit 6.3.8 C 55 Lokal hastighedsbegraensning
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Afsnit 7.8 Hastighedsdaempende foranstaltninger
Handbog Grundlag for udformning af trafikarealer.

3.5.1 Nedsattelse af hastighedsbegraensningen

Vejmyndigheden godkender afmaerkningsplanen herunder nedsattelse af
hastighedsbegraensningen med C 55 Lokal hastighedsbegraensning. Vejmyndigheden skal indhente
politiets samtykke til den midlertidige lokale hastighedsbegraensning jf. BEK om Afmaerkning af
vejarbejder mv. § 5.

Ved vejarbejde kan anvendelse af godkendte fartdeempere og afmaerkning med E 39 Anbefalet
hastighed ske uden politiets samtykke, men skal dog vaere omfattet af vejmyndighedens tilladelse.

3.5.2 Hastighedskontrol

Hvis entreprengr, bygherre eller vejmyndighed vurderer, at trafikanternes hastighed er til fare for
trafiksikkerheden og/eller vejarbejdernes sikkerhed, kan vejmyndigheden selv, eller pa opfordring
fra entreprengr eller bygherre, anmode politiet om at udfgre hastighedskontrol.

Uanset kontrolmetoden ma afmaerkningen ikke sendres i maleperioden, og afmaerkningen skal
veere i overensstemmelse med godkendte afmaerkningsplaner. Dette er szerligt vigtigt, da
bgdetaksten ved hastighedsoverskridelser ved vejarbejder er fordoblet i forhold til den normale
bedetakst. Samtidig saenkes graensen for en betinget frakendelse af kgrekortet fra 60 til 40
procents overskridelse.

Desuden ma mobile og permanente fartvisere ikke vaere aktive i maleperioden jf. bek. om
afmeerkning af vejarbejder § 46.

3.6 Kapacitet og fremkommelighed

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 10
Ved stationaert vejarbejde pa trafikveje skal vejmyndigheden vurdere, om der med stor
sandsynlighed vil opsta vaesentlig kgdannelse afledt af vejarbejdet, og i sa fald skal den forventede
kgleengde beregnes, og konsekvenser vurderes.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Formalet med beregningen er at vise, om der ved et vejarbejde pa et givent tidspunkt opstar kg,
samt omfanget af denne. Beregningen kan ogsa vise, om vejarbejdet med fordel kan flyttes til et
tidspunkt pa dégnet, ugen eller aret, hvor det giver faerre gener for trafikanterne. Tilsvarende, hvis
vejen lukkes, bgr de trafikale konsekvenser undersgges, herunder om vejarbejdet kan udfgres
hurtigere og dermed mindske generne for trafikanterne.

Det er vejmyndighedens ansvar, at beregninger og vurderinger foreligger. Vejmyndigheden kan
uddelegere opgaven til andre men ikke ansvaret.

Det er vejmyndigheden, der kan stille krav til kapacitet og fremkommelighed.
3.7 Beregningsmetoder

Ko og forsinkelse kan beregnes ved anvendelse af handbog om Kapacitet og serviceniveau i
vejregler om abent land eller Vejdirektoratets vejledning om Trafikafvikling ved vejarbejder.

20 Juni 2024



FARDSELSREGULERING AFMARKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Ved beregning af kg og forsinkelse kan desuden anvendes IT-vaerktgjer, der grafisk eller skematisk
viser forventede konsekvenser af et planlagt vejarbejde. Trafiktal og @vrige relevante data kan
oplyses af vejmyndigheden.

- G s & [ g e

Figur 3.2 Eksempler pa IT-vaerktgjer til beregning af k@ og forsinkels_e.
Se ogsa handbog om Grundlag for udformning af trafikarealer, afsnit 4.

3.71 Spzerretider

Spaerretider er de tidsrum af dggnet, hvor vejmyndigheden har fastlagt, at vognbaner pa

vejarbejdsstraekningen ikke ma spaerres.

Speerretiderne kan variere pa hverdage, lgrdage, sgn- og helligdage og store rejsedage. De kan
desuden variere afhangigt af trafikretning.

Der kan geelde szerlige midlertidige speerretider i forbindelse med afholdelse af arrangementer pa
det omkringliggende vejnet.
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4 SIKRING MOD PAK@RSELSFARE

Arbejdsmiljglovens formal er at skabe et sikkert og sundt fysisk og psykisk arbejdsmiljg, der altid er
i overensstemmelse med den tekniske og sociale udvikling i samfundet. Loven omfatter det
arbejde, der udfgres for en arbejdsgiver. Derudover omfatter den pa en raekke omrader ogsa
arbejde, der ikke udfgres for en arbejdsgiver fx reglerne om arbejdets udfgrelse, anvendelse af
tekniske hjeelpemidler og arbejde med stoffer og materialer. Arbejdsmiljgloven fastsaetter ogsa
regler, der omfatter bygherrer, projekterende og radgivere, samt leverandgrer.

Arbejdstilsynet er myndighed for arbejdsmiljget pa arbejdsstedet og ved arbejdets udfgrelse mens
vejmyndighed og politi er myndighed i forhold til trafikken.

Bekendtggrelse af lov om arbejdsmiljg. Kapitel 1 Formal og omrade, § 1
Ved loven tilstraebes at skabe
1. et sikkert og sundt fysisk og psykisk arbejdsmiljg, der til enhver tid er i overensstemmelse med
den tekniske og sociale udvikling i samfundet, samt
2. grundlaget for, at virksomheder selv kan Igse sikkerheds- og sundhedsspgrgsmal med vejledning
fra arbejdsmarkedets organisationer og vejledning og kontrol fra Arbejdstilsynet.

Kilde: LBK nr. 2062 af 16. november 2021 samt senere andringer

Bekendtggrelse om bygge- og anleegsarbejde, § 49
Ved arbejde pa veje eller andre arealer med risiko for pakgrsel skal der traeffes foranstaltninger,
der effektivt sikrer de beskaeftigede, f.eks. passende afskaermning eller markering.

Kilde: BEK nr. 2107 af 24. november 2021

Bekendtggrelse om arbejdets udfgrelse, § 47 stk. 1
Arbejdet skal i alle led udfgres sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt ud fra bade en
enkeltvis og samlet vurdering af de fysiske, ergonomiske og psykosociale forhold i arbejdsmiljget,
som pa kort eller lang sigt kan have indvirkning pa den fysiske eller psykiske sundhed.

Kilde: BEK nr. 1839 af 14. december 2023

Der er en reekke forskellige risici ved vejarbejder, som skal imgdegas. Denne vejledning beskaeftiger
sig dog udelukkende med at sikre ansatte mod pakgrsel fra den omgivende trafik ved vejarbejder.
Det er arbejdsgiverens ansvar.

4.1 Roller og ansvar

Ved vejarbejder er der normalt involveret flere aktgrer. Disse kan ift. arbejdsmiljglovgivningen have
forskellige roller og ansvar. Det er arbejdsgiverens hovedansvar at sikre, at der traeffes
foranstaltninger, der effektivt sikrer de beskaeftigede imod pakgrsel.

41.1 Myndigheder

Arbejdstilsynet er myndighed for arbejdsmiljg og foretager kontrol med vejarbejderne.
Arbejdstilsynet laver ikke godkendelse af afmaerkningsplaner og valg af beskyttelsesniveauer, fgr
vejarbejdet udfgres, men forholder sig udelukkende til den konkrete situation ved kontrol af
vejarbejdets udfgrsel.

Vejmyndigheden har ikke et ansvar i forbindelse med arbejdsmiljg ved vejarbejder, og ved
behandling af ansggning om raden over vej vil der derfor ikke indga en kontrol af de
arbejdsmiljpmaessige foranstaltninger. Der er ingen myndighedsgodkendelse af
beskyttelsesniveauet inden igangsatning af arbejdet. Vejmyndigheden ma gerne drgfte
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beskyttelsesniveauerne med entreprengren, da beskyttelsesniveauerne omfatter vejafmaerkning
og andre foranstaltninger. Vejmyndighedens opgave er at give tilladelse til brug af
afmaerkningsplanen som helhed. Det kan derfor vaere hensigtsmaessigt at redeggre overfor
Vejmyndigheden hvilke beskyttelsesniveauer, der er praktisk mulige at anvende i det konkrete
vejarbejde. Dette er for at give vejmyndigheden forstaelse for, nar afmaerkningen af hensyn til
arbejdsmiljgmaessige foranstaltninger gar pa kompromis med trafikanternes komfort og
fremkommelighed.

4.1.2 Bygherre

Bygherren skal leve op til sin forpligtigelse i bekendtggrelsen om bygherres pligter og udpege en
koordinator med de korrekte kompetencer og erfaringer, nar bygherren ma forvente mindst to
arbejdsgivere samtidigt pa arbejdsstedet. Det gaelder bade i forhold til projektering og udfgrelse af
projektet. Bygherren skal desuden medvirke til, at det bestilte arbejde kan udfgres sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

4.1.3 Projekterende/radgiver
De projekterende og bygherrens radgivere skal overholde reglerne i bekendtggrelse om
projekterendes og radgiveres pligter mv. Herefter kaldet radgiveren.

Under udarbejdelse af projektmateriale vil radgiveren vaere at regne som den professionelle part
og derfor have professionsansvar. Det forventes derfor, at radgiveren er i stand til at indarbejde
tilstraekkelige arbejdsmiljgrelaterede foranstaltninger ved projektering af et vejarbejde. Hvis ikke
radgiveren har de ngdvendige kompetencer, skal disse tilfgjes radgiverens organisation.

Radgiveren skal sikre, at projektmaterialet er udformet pa en sddan made, at entreprengrernes
udfgrelse af vejarbejdet kan ske forsvarligt i henhold til arbejdsmiljglovgivningen. Hvis der i
udarbejdelsen af projektet er gjort forudsaetninger, som ngdvendigggr bestemte
beskyttelsesniveauer, skal dette angives i projektmaterialet.

4.1.4 Entreprengr/arbejdsgiver

Entreprengren/arbejdsgiveren skal sikre, at arbejdet planlaegges, tilrettelaegges og udfgres
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Arbejdsgiveren skal herunder sikre, at de ansatte
har modtaget tilstraekkelig og hensigtsmaessig uddannelse, oplaering og instruktion.

Der skal veere gensidig forstaelse mellem arbejdsgivere og ansatte, der hver isaer skal vaere
opmarksomme pa sine roller, opgaver og ansvar ved planlaegning og udfgrelse af vejarbejder.

Arbejdslederen skal pa vegne af arbejdsgiveren medvirke til, at arbejdsforholdene sikkerheds- og
sundhedsmaessigt er fuldt forsvarlige inden for det arbejdsomrade som denne har ansvar for. Bliver
arbejdslederen bekendt med fejl eller mangler, som kan medfgre fare for ulykker eller sygdom, skal
arbejdslederen sgrge for at afvaerge faren. Bliver arbejdslederen bekendt med fare som denne ikke
selv kan afhjzelpe, skal arbejdsgiveren involveres og eventuelt ogsa bygherren.

4.1.5 Ansatte

De ansatte skal medvirke til, at arbejdsforholdene sikkerheds- og sundhedsmaessigt er fuldt
forsvarlige inden for deres arbejdsomrade. Bliver de ansatte opmaerksomme pa fejl eller mangler,
som kan forringe sikkerheden eller sundheden, som de ikke selv kan rette, skal de meddele det til
arbejdsmiljporganisationen, arbejdslederen eller arbejdsgiveren.

Ansatte, der i overensstemmelse med arbejdsgiverens oplaering og instruktion af hensyn til
arbejdet midlertidigt fjerner en sikkerhedsforanstaltning, skal pase, at sikkerhedsforanstaltningen

Juni 2024 23



FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

umiddelbart efter saettes pa plads. Det kan fx ggre sig geeldende, hvis en ansat skal fjerne en
afspaerring, sa en lastbil kan opna adgang til arbejdsomradet. | det tilfaelde skal den ansatte sikre, at
afspaerringen genetableres efterfglgende.

4.2 Risikovurdering og pakgrselsfare

Ved planlaegning af et vejarbejde skal der udfgres en risikovurdering med henblik pa at vurdere
pakgrselsfaren og efterfglgende vaelge passende foranstaltninger, sa vejarbejdet kan udfgres
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

4.2.1 Risikovurdering
En risikovurdering er en analyse af alle vejarbejdets arbejdsprocesser og gvrige aktiviteter, hvor
relevante risici udpeges og kategoriseres.

Risikovurderingen bgr forega under planlagningen og projekteringen af vejarbejdet, sa der pa et
tidligt stadie g@res rede for, hvordan vejarbejdet kan udfgres pa sikker vis. Det er derfor vigtigt, at
den, der projekterer og planlaegger vejarbejdet, har kendskab til fx udfgrelsesmetoder, pladsbehov
og vejarbejdets forskellige arbejdsprocesser, sa der kan tages hgjde for det i projektet.

Der kan indhentes oplysninger hos vejmyndigheden, som kan have kendskab til serlige forhold
sasom darlige oversigtsforhold og hastighedsoverskridelser.

I risikovurderingen tages der udgangspunkt i, at en risiko har en sandsynlighed og en konsekvens.
Som eksempel kan en situation vurderes at have fatal udgang og dermed meget hgj konsekvens.
Men hvis situationen samtidig har en meget lille sandsynlighed, er risikoen moderat, og der valges
foranstaltninger i henhold til dette.

Hvis en konkret situation medfgrer gget sandsynlighed, konsekvens eller begge, er der saledes tale
om en forvaerrende faktor, som skal imgdegas i valget af foranstaltninger.

4.2.2 Hastighed som risikofaktor

Hastigheden er en af de primaere faktorer for alvorlighedsgraden, nar en fodgaenger eller
vejarbejder, der udfgrer manuelt vejarbejde, pakgres. Dermed er hastigheden tilsvarende
afggrende for konsekvensen ved en risikovurdering, nar pakgrselsfaren vurderes.

Sandsynligheden for dgdsfald ved et kgretgjs pakgrsel af en fodgaenger stiger fra 1 % til 8 %, nar
kgretpjets hastighed gges fra 20 km/h til 50 km/h. @ges hastigheden yderligere, stiger risikoen for
dedsfald kraftigt, og ved 80 km/h er risikoen for dgdsfald 57 %. Se figur 4.1.

Allerede ved hastigheder over 20 km/h er der risiko for alvorlig personskade, og det er derfor

vigtigt at forhindre vejarbejdere i at treede ud i trafikomradet samt at sikre en passende hastighed i
trafikomradet.
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Dgdrisiko for fodgaengere ved pakgrsel
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Figur 4.1 Dgdsrisiko for fodgaengere som funktion af bilens pakgrselshastighed. Kilde: Pedestrian
fatality risk as a function of car impact speed (2009 Autoliv Research).

Reel hastighed

Den, der forestar arbejdet (entreprengren) er, jf. Arbejdsmiljgloven, ansvarlig for at veelge
foranstaltninger i form af beskyttelsesniveauer svarende til trafikanternes reelle hastighed. Hvis
den reelle hastighed er hgjere end forudsat, kan der anvendes hastighedsdeempende
foranstaltninger eller andre beskyttelsesniveauer svarende til den reelle hastighed.

For hgj hastighed kan defineres ved, at

e Middelhastigheden er hgjere end planlaegningshastigheden (hastighedsbegransningen eller
anbefalet hastighed), eller

e 15 % af trafikanterne overskrider hastighedsbegraensningen + 10 km/h

Cyklisters hastighed

Cyklisters og knallerters pakgrsel af fodgeengere kan ligeledes medfgre alvorlige personskader.
Med bl.a. ladcykler og gvrige cykler pa el findes flere tunge og hurtige k@retgjer pa cykelstierne end
hidtil. Derfor bgr der ved arbejdsprocesser pa eller taet pa cykelstier, cykelbaner etc. ggres
overvejelser i forhold til konsekvenserne ved, at vejarbejdere pakgres af cykler og knallerter mv.

4.2.3 Pakgrselsfare

Pakgrselsfare er et udtryk for, at risikoen for pakgrsel ved en given vejarbejdssituation er
uacceptabelt hgj. Nar der er pakgrselsfare, skal der traeffes passende foranstaltninger, sa risikoen
imgdegas.

Pakgrselsfare bestar af to elementer:
e Pakgrselsfare fra forbipasserende trafik
e Pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik

Forbipasserende trafik

Forbipasserende trafik er den trafik, der passerer forbi vejarbejdet i la&engderetningen og som typisk
kegrer langs vejarbejdets leengdeafspaerring. En pakgrsel fra forbipasserende trafik vil ske, hvis
trafikanten ved et utilsigtet kgrer ind pa arbejdsomradet, eller hvis vejarbejderen bevaeger sig ud
pa trafikomradet. Dette kan fx ske, hvis trafikanten involveres i et trafikuheld, er uopmaerksom,
foretager en hasarderet overhaling eller misforstar afmaerkningen og kgrer forkert. Det kan ogsa
ske ved, at vejarbejderen er uopmaerksom pa sin egen placering, treeder ud pa trafikomradet med
vilje eller falder ud i trafikomradet.
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Bagfrakommende trafik

Bagfrakommende trafik er den trafik, der kgrer frem imod vejarbejdets tveerafspaerring, og som
aktivt skal styre udenom arbejdsomradet, fx ved spzerring af en vognbane. Trafikken kan i
princippet komme fra alle retninger, fx i kryds. En pakgrsel fra bagfrakommende trafik vil ske, hvis
trafikanten ikke ser, forstar eller respekterer afmaerkningens anvisninger og dermed ikke standser
eller placerer sig korrekt pa vejen.

Vurdering af pakgrselsfare

Pakgrselsfaren afhaenger altid af en konkret vurdering af de faktiske forhold ved vejarbejdet. Dette
kan dog gg@res pa baggrund af nogle grundantagelser. Vejarbejder udfgres normaltvist i et
afspaerret omrade (ved brug af beskyttelsesniveau 2). Nar dette er tilfeeldet, kan pakgrselsfaren
vurderes som fglger.

Hvis arbejdsstedet er placeret minimum 1 meter fra trafikomradet, er der som udgangspunkt ikke
pakgrselsfare, nar der er etableret beskyttelsesniveau 3 — Arbejdsfrit omrade >= 1,0 m inkl. bredde
af kantafmaerkning mellem arbejdsstedet og trafikomradet

Hvis arbejdsstedet er placeret inden for 1 meter af trafikomradet, er der pakgrselsfare fra
forbipasserende trafik, nar den faktiske hastighed er stgrre end 20 km/h. Beskyttelsesniveau 1 - E
53,4 Omrade med fartdaempning (Folk pa vejen) med anbefalet hastighed 20 km/h og
hastighedsdeempende foranstaltninger kan anvendes til at sikre, at hastigheden ikke overstiger 20
km/h.

Hvis arbejdsstedet er placeret pa trafikomradet, er der pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik.
Der er ligeledes pakgrselsfare fra forbipasserende trafik, hvis vejen kun er delvist spaerret, sa
trafikanterne kan passere forbi arbejdsomradet. Pakgrselsfaren fra bagfrakommende trafik er
seerligt hgj, hvis arbejdsstedet er placeret pa motorveje, motortrafikveje eller gvrige veje, hvor den
aktuelle hastighedsbegraensning er stgrre end 50 km/h.

Nar der er pakgrselsfare, skal der veelges passende foranstaltninger, som imgdegar denne.

Der kan veere forskellige forveerrende faktorer fx arbejde i udgravninger eller fra lift, hvor
vejarbejderne har begransede flugtmuligheder. Her henvises til arbejdsmiljglovgivningens regler.
Herudover beskriver afsnit 4.6 nogle af disse arbejdsprocesser, hvor der er forvaerrende faktorer.

Andre forvaerrende faktorer kan fx veere vejarbejde pa veje med darlige oversigtsforhold eller lav
sigtbarhed for trafikanterne samt andre komplicerede trafikale situationer, som trafikanten kan
have sveert ved at overskue.

Hvis der er forvaerrende faktorer ved vejarbejdet, kan der vaere pakgrselsfare, selvom kravene i de
fernaevnte grundantagelser er overholdt. | disse tilfaelde skal der traeffes passende foranstaltninger,
sa den aktuelle pakgrselsfare imgdegas.

4.3 Beskyttelsesniveauer

Som foranstaltning mod faren for pakgrsel benyttes beskyttelsesniveauer, der sammen med

hastighedsbegraensning og @vrige foranstaltninger/varnemidler, fx reflekstgj, tilsammen skal opna
en egnet beskyttelse af vejarbejderne.
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De enkelte beskyttelsesniveauer beskytter enten mod forbipasserende trafik, bagfrakommende
trafik eller begge dele, og de vil derfor hver iseer veaere relevante afhaengig af den aktuelle situation.
De otte beskyttelsesniveauer fremgar i den gra boks:

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., bilag 4 om Beskyttelsesniveauer

Beskyttelses- | Sikkerhedsforanstaltninger
niveau
1 E 53,4 Omrdde med fartdeempning (Folk pa vejen) med anbefalet
hastighed 20 km/h og hastighedsdeempende foranstaltninger.
2 Kantafmaerkning eller baggrundsafmeerkning (N 42, N 44, 0 41,2, 0 41,3, O
42,043, 044 0g O 45) *
3 Arbejdsfrit omrade >= 1,0 m inkl. bredde af kantafmaerkning
4 Beskyttelsesmodul fx k@retgj eller maskine med en kgreklar vaegt >= 10,8 t
* %k
5 Maskinelt vejarbejde udelukkende i kpretgj eller maskine***
6 Trafikveern eller pakgrselsdaemper®***
7 Sekundaert trafikvaern
8 Speerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat*****

*) O 45 kan vaere monteret pa afmaerkningsvogn eller arbejdskgretg;.

**) Beskyttelsesmodul med en kgreklar veegt >= 2 t kan anvendes, hvor hastigheden er 50 km/h
eller lavere, ved naermere angivne respektafstande.

**%*) Fjernbetjent maskine eller maskine med en faktisk totalveegt pa mindst 1,5 tons og med
forer/hjaelpere udelukkende pa dertil indrettede pladser, som effektivt sikrer mod personskade.
***%) Ved lengdeafspaerring anvendes trafikveern, mens der ved tvaerafspeaerring kan anvendes
pakgrselsdeempere fx deeksgjler med kaedenet.

**%%*) Fx ved overledning pa motorveje

Kilde: BEK nr. 532 af 22. april 2022.

Den vigtigste adskillelse imellem de otte beskyttelsesniveauer ligger i, hvorvidt de er virkemidler,
der afvaerger ulykker eller ulykkernes alvorlighedsgrad, eller om de beskytter vejarbejderen ved en
ulykke. Beskyttelsesniveau 1-3 yder kun beskyttelse sa laenge, at hastighedsbegransningen
overholdes og kgretgjerne ikke kgrer ind pa arbejdsomradet. Beskyttelsesniveau 4-7 yder derimod
en positiv beskyttelse i kraft af, at de stopper eller holder et kgretgj tilbage, fgr de rammer
vejarbejderen. Beskyttelsesniveau 8 medfgrer, at der ikke er trafik til stede, og dermed er der ikke
pakgrselsfare.

Beskyttelsesniveau 1 - E 53,4 Omrdde med fartdaempning (Folk pa vejen) med anbefalet
hastighed 20 km/h og hastighedsdampende foranstaltninger:

Beskyttelsesniveau 1 benyttes, hvor vejarbejderne arbejder i trafikomradet, eller hvor der ikke kan
opretholdes et arbejdsfrit omrade pa minimum 1 meter imellem arbejdsstedet og trafikomradet.
Beskyttelsesniveau 1 benyttes derfor primeert som foranstaltning mod pakerselsfare fra
forbipasserende trafik. Hvis de hastighedsdeempende foranstaltninger placeres fgr arbejdsomradet,
kan beskyttelsesniveau 1 ogsa benyttes om foranstaltning mod bagfrakommende trafik.

Ved vejarbejde i eller taet pa trafikomradet er der risiko for, at vejarbejderen traeder eller falder ud
foran trafikken, ligesom kgretgjer eller udragende gods mv. kan ramme vejarbejderen. Derfor
reduceres konsekvensen ved pakgrsel af vejarbejderen i kraft af den lave hastighed.
Sandsynligheden for pakgrsel reduceres ogsa i nogen grad, da den lave hastighed giver
trafikanterne bedre tid til at reagere og kortere standselaengde.
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Ved beskyttelsesniveau 1 er det vigtigt at supplere E 53,4-tavlerne med hastighedsdeempende
foranstaltninger. De hastighedsdeempende foranstaltninger er medvirkende til at sikre en
tilstraekkeligt lav hastighed, og de kan fx vaere supplerende kantafmaerkning (korridor), bump eller
andre virkemidler, der erfaringsmaessigt har en hastighedsdeempende effekt. Hvis der ikke opnas
en tilstraekkeligt lav hastighed, skal arbejdet stoppes. Herefter kan der veelges andre
beskyttelsesniveauer eller &endres pa afmaerkning og hastighedsdeempere, sa en tilstraekkeligt lav
hastighed opnas.

De hastighedsdaempende foranstaltningers antal og placering skal vurderes ift. den aktuelle
pakgrselsfare. Ved arbejdsomrader over leengere straekninger skal de flyttes eller suppleres i antal,
sa de til enhver tid sikrer en tilstraekkeligt lav hastighed forbi det aktuelle arbejdssted.

E 53,4 bgr ikke etableres ved aktuel hastighedsbegraensning stgrre end 50 km/h, da en hgjere
hastighedsbegransning kan vaere medvirkende til, at trafikanterne ikke far reduceret hastigheden
tilstraekkeligt, nar de passerer arbejdsstedet.

E 53,4 ma kun benyttes pa szerlige steder, og dermed kan beskyttelsesniveau 1 ogsa kun anvendes
pa disse steder. De er som fglger:

e Kryds og rundkgrsler

e Straekninger med prioritering eller signalregulering

e Kortere straekninger ved bevaegeligt vejarbejde i taettere bebygget omrade pa veje med en
permanent hastighedsbegransning pa 50 km/h eller lavere

Hermed kan beskyttelsesniveau 1 fx ikke benyttes pa motorveje. Se i gvrigt afsnit 6.6.6 for regler
vedr. brug af £ 53,4.

Beskyttelsesniveau 2 - Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning:

Beskyttelsesniveau 2 benyttes med fa undtagelser ved alle vejarbejder. Det er derfor en
grundlaeggende forudsaetning, at vejarbejdet udfgres indenfor et arbejdsomrade, der er tydeligt
afgraenset ift. trafikomradet. Dette g@res i praksis med forskellige former for leengde- og
tveerafspaerring. Beskyttelsesniveau 2 benyttes almindeligvis i kombination med andre
beskyttelsesniveauer til at imgdega pakgrselsfaren. Det kan dog i sig selv vaere en foranstaltning
mod pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik, nar der opretholdes en respektafstand mellem
tveerafspaerringen og arbejdsstedet.

Beskyttelsesniveau 2 kan undlades i szerlige situationer, hvor risikoen ved at etablere
foranstaltningen er stgrre end den sikkerhed, det vil give for vejarbejdere og trafikanter. Dette kan
fx veere meget kortvarige arbejdsprocesser sdsom opsatning af midlertidige feerdselstavler ved
vejarbejder. Det kan ogsa vaere nogle typer af kgrende vejarbejder sdsom graesklipning og
etablering af kerebaneafmaerkning, hvor arbejdet i nogle tilfaelde udfgres som maskinelt vejarbejde
i trafikomradet. | alle tilfaelde skal pakerselsfaren dog img@degas, og det kan vaere ngdvendigt enten
at veelge andre foranstaltninger eller at udfgre arbejdsprocessen pa en anden made.

Beskyttelsesniveau 3 - Arbejdsfrit omrade >= 1,0 m inkl. bredde af kantafmaerkning:
Beskyttelsesniveau 3 benyttes ved manuelt vejarbejde for at undga, at vejarbejdere uforvarende
traeder eller falder ud i trafikomradet. Samtidig giver beskyttelsesniveau 3 en sikkerhed ift.
udragende dele og lign. pa forbipasserende kgretgjer. Hermed er beskyttelsesniveau 3 en
foranstaltning mod pakgrselsfare fra forbipasserende trafik, mens det ikke har nogen effekt pa
pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik.
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Beskyttelsesniveau 3 kaldes ogsa 'frimeteren’, og der ma ikke afvikles kgrende eller gdende trafik i
arbejdsfrit omrade, da arbejdsfrit omrade er en del af arbejdsomradet. Herudover ma der ikke
udfgres vejarbejde i det arbejdsfri omrade, ligesom det heller ikke ma benyttes til oplagring af
materialer mv.

Hvis den del af trafikomradet, som ligger teettest pa arbejdsomradet, er en cykelsti, cykelbane,
fortov eller lign., og dette er afgreenset fra arbejdsomradet med laengdeafspaerring, kan
beskyttelsesniveau 3 udelades, fordi der er afstand mellem arbejdsomradet og den del af
trafikomradet, der er forbeholdt motorkgretgjer. Afstanden mellem kgrebanen og arbejdsstedet
bor dog altid veere minimum 1 m.

Hvis det sk@nnes, at cyklisterne pa en given straekning kgrer forbi arbejdsstedet med for hg;j
hastighed, kan der suppleres med hastighedsdeempende foranstaltninger pa cykelstien, fx bump, sa
cyklisternes hastighed ikke overstiger 20 km/h.

Beskyttelsesniveau 4 — Beskyttelsesmodul fx kgretgj eller maskine med en kgreklar vaegt pa
mindst 10,8 tons:

Beskyttelsesniveau 4 skaber en positiv beskyttelse i tvaerretningen, da det kan stoppe et kgretgj,
der overser afspaerringen. Beskyttelsesniveau 4 benyttes derfor til at imgdega pakgrselsfaren fra
bagfrakommende trafik.

Et beskyttelsesmodul er et kgretgj eller maskine, der har en kgreklar vaegt pa minimum 10,8 t, og
som bgr vaere afbremset pa for- og bagaksel, nar det forlades. Dog kan der ved hastigheder pa 50
km/h eller lavere benyttes et kgretgj eller maskine med en kgreklar vaegt pa minimum 2 t.
Beskyttelsesmodulets handbremse skal veere trukket. Uanset vaegt er det vigtigt, at forhjulene er
ligeudstillede for at sikre, at beskyttelsesmodulet bremser det pakgrende kgretgjet. Drejes hjulene,
er der risiko for, at beskyttelsesmodulet skubbes vaek, sa det pakgrende kgretgj kan fortsaette ind
pa arbejdsomradet.

Et beskyttelsesmodul flytter sig ved pakgrsel uanset vaegt. Dog vil et beskyttelsesmodul med en
lavere vaegt flytte sig mere end et beskyttelsesmodul med en hgjere vaegt. Derfor benyttes
beskyttelsesmoduler med en respektafstand afhaengig af beskyttelsesmodulets vaegt og den
omgivende trafiks hastighed. Personer bgr kun kortvarigt opholde sig teettere pa
beskyttelsesmodulet end den angivne respektafstand, fx nar beskyttelsesmodulet forlades.

Beskyttelsesmodul >80
km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

5m 15m 20m 25m -

10,8t 5m 5m 10 m 15m 30m 45 m 60 m
Figur 4.2 viser anbefalede respektafstande ved brug af beskyttelsesmodul.

Er beskyttelsesmodulet pa min. 10,8 t placeret pa vognbaner, hvor der ikke kgrer store kgretgjer,
kan afstanden reduceres til 10 meter, fx pa tredje vognbane og derover pa motorveje. Vaer dog
opmaerksom pa fx motorvejskryds, hvor store kgretgjer kan vaere tvunget til at kgre i tredje
vognbane og derover. Respektafstanden er lengere ved TMA-system pa 7 tons, se afsnit 7.4.3.

Et TMA-system kan betragtes som et beskyttelsesmodul, og suppleres der med endnu et tungt

beskyttelsesmodul ved arbejdsstedet, kan personer arbejde i ly af dette uden respektafstand, da
det forudsaettes, at det supplerende beskyttelsesmodul ikke flytter sig ved pakersel.

Juni 2024 29



FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Beskyttelsesniveau 5 - Maskinelt vejarbejde udelukkende i kgretgj eller maskine:
Beskyttelsesniveau 5 benyttes, nar arbejdsprocessen udfgres i et kgretgj eller maskine, der vejer
minimum 1,5 t. Beskyttelsesniveau 5 kan benyttes som foranstaltning mod bade forbipasserende
og bagfrakommende trafik, hvis kgretgjet er egnet til at beskytte fgreren mod alvorlig
tilskadekomst.

Det forudszettes, at vejarbejderen er effektivt beskyttet af maskinens karosseri, samt at
vejarbejderen benytter en plads, der bgr vaere forsynet med rygleen, nakkestgtte og en
sikkerhedssele. Hvis vejarbejderen er placeret et sted, hvor karosseriet ikke yder tilstraekkelig
beskyttelse, eller det naevnte udstyr ikke forefindes i kgretgjet eller maskinen, udfgres vejarbejdet i
et afspaerret omrade eller i ly af et beskyttelsesmodul.

Selvom et kgretgj eller en maskine opfylder kravene til beskyttelsesniveau 5, er det ikke sikkert, at
der ydes en reel beskyttelse ved pakgrsel. Kgretgjer og maskiner, der benyttes ved vejarbejde, er
ikke npdvendigvis testet og indrettet til at beskytte chauffgren ved pakgrsel, som det er tilfeeldet
for personbiler. Derfor bgr der foretages en konkret vurdering af, om kgretgjet yder tilstraekkelig
beskyttelse ved vejarbejdet.

Beskyttelsesniveau 5 deekker kun vejarbejdere, der opnar en faktisk beskyttelses af kgretgjet eller
maskinen. Hvis der ogsa er vejarbejdere, som udfgrer manuelt vejarbejde, er de ikke beskyttet af
keretgjet eller maskinen. Der skal derfor vaelges foranstaltninger, som yder tilstreekkelig
beskyttelse for alle pa arbejdsstedet.

Beskyttelsesniveau 6 - Trafikvaern eller pakgrselsdaemper:

Beskyttelsesniveau 6 kan stoppe et kgretgj, der treenger ind pa arbejdsomradet og yder dermed
positiv beskyttelse. Trafikveern beskytter primaert mod forbipasserende trafik, da der skabes en
barriere i leengderetningen forbi arbejdsomradet. Ved tilbagefgring af trafikvaernet, eller hvis
trafikvaernet bruges som tvaerafspeerring, hvor dette er muligt, skabes der imidlertid ogsa
beskyttelse mod bagfrakommende trafik. Pakgrselsdeempere beskytter mod bagfrakommende
trafik.

Reglerne for valg og anvendelse af trafikveern fremgar af afsnit 7.5 om Trafikveern. Ved valg af
trafikvaern skal der tages hgjde for, at der ikke ma udfgres manuelt vejarbejde i trafikvaernets
udbgjningsbredde. Alle manuelle arbejdsprocesser udfgres derfor pa det resterende areal udenfor
det arbejdsfri omrade. Trafikveern bgr dog samtidig vaelges med sa stor udbgjningsbredde, som det
er praktisk muligt, da det er med til at reducere skadesrisikoen for trafikanten, der pakgrer
trafikvaernet. Der kan udfgres maskinelt vejarbejde indenfor trafikvaernets udbgjningsbredde, men
vejarbejdet bgr sa vidt muligt planlaegges, sa alle arbejdsprocesser kan udfgres udenfor
trafikvaernets udbgjningsbredde.

Trafikvaern placeres normalt pa greensen mellem trafikomradet og arbejdsomradet. Det kan dog
ogsa placeres mellem kgrebane og cykel- eller gangsti. | disse tilfaelde skal arbejdsomradet ligge
udenfor trafikveernets udbgjningsbredde, og der skal etableres laengdeafspaerring mellem sti og
arbejdsomrade. Lgsningen anvendes primeert til at skabe et stgrre arbejdsomrade og kan samtidig
skabe en gget sikkerhed for stitrafikanter.
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Figur 4.3 Eksempel pa tvaerafspaerring med sammenkoblede daeksgjler med kaedematte.

Pakgrselsdeempere flytter sig bade i side- og leengderetningen ved pakgrsel, og der udfgres derfor
ikke manuelt vejarbejde i neerheden af pakgrselsdeempere. Pakgrselsdeemperens bufferzone er
afhaengig af bl.a. hastighed, kgretgjets vaegt og pakgrselsdeemperens egenskaber. Det anbefales
derfor at orientere sig i pakgrselsdeemperens produktblad inden anvendelse.

Beskyttelsesniveau 7 - Sekundzert trafikvaern:

Beskyttelsesniveau 7 benyttes, hvor en arbejdsproces skal udfgres indenfor udbgjningsbredden af
et allerede opsat trafikvaern eller permanent autovaern. Beskyttelsesniveau 7 er derfor at betragte
som en alternativ metode til at opna beskyttelsesniveau 6. Ved brug af beskyttelsesniveau 7 skal
arbejdsstedet placeres udenfor det sekundaere trafikveerns udbgjningsbredde.

Beskyttelsesniveau 7 beskytter mod forbipasserende og bagfrakommende trafik pa samme made
som beskyttelsesniveau 6.

Beskyttelsesniveau 8 - Spzerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat:
Beskyttelsesniveau 8 medfgrer, at trafikken fjernes fra vejen eller vejsiden, hvor arbejdet udfgres.
Derfor yder beskyttelsesniveau 8 som udgangspunkt beskyttelse mod bade forbipasserende og
bagfrakommende trafik.

Beskyttelsesniveau 8 benyttes, hvor det ikke er muligt at opna tilstreekkelig sikkerhed med de
gvrige beskyttelsesniveauer, fx pga. manglende plads til at etablere de ngdvendige
foranstaltninger. Beskyttelsesniveau 8 kan ogsa benyttes for at gge vejarbejdets fremdrift, idet der
spaerres for alt trafik med undtagelse af udrykningskd@rsel og intern arbejdskgrsel ifm. vejarbejdet.
Dette skaber dog oftest st@rre trafikale konsekvenser, men til gengeaeld pavirkes trafikken over en
kortere periode.

Hvis der etableres beskyttelsesniveau 8 ved kun at spzerre den ene vejside, bgr det overvejes,
hvorvidt midterrabatten forhindrer kgretgjer i at traenge ind pa arbejdsomradet. Yder
midterrabatten ikke tilstraekkelig beskyttelse, bgr der etableres supplerende foranstaltninger som
fx trafikvaern. Hvis vejarbejdet udfgres i neerheden af eksisterende autovaern i midterrabatten, skal
der i planlaegningen og projekteringen tages hgjde for autovaernets udbgjningsbredde, sa manuelt
arbejde udfgres udenfor denne.

4.4 Andre foranstaltninger mod pakgrsel af vejarbejdere
Beskyttelsen af vejarbejder mod faren for pakgrsel udfgres ved brug af de otte

beskyttelsesniveauer. Der findes imidlertid andre supplerende tiltag, der kan veere medvirkende til
at sikre en tilstraekkelig hgj sikkerhed.
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44.1 Trafikvagt

Ved kortvarige arbejdsprocesser af maksimalt fa minutters varighed kan arbejde i eller taet pa
trafikomradet udfgres med en trafikvagt. Trafikvagter kan dog ikke benyttes pa motorveje og
motortrafikveje. Trafikvagten har til formal at advare vejarbejderen ved risiko for pakgrsel, fordi
denne ikke selv kan holde gje med trafikken. Ansvaret for at det er sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt ligger hos arbejdsgiveren.

Trafikvagter som beskyttelsesmetode bgr anvendes med forsigtighed, da sikkerheden er afhaengig
af trafikvagtens koncentration, og samtidig kraever metoden, at en ekstra medarbejder opholder sig
ved vejen og dermed udsaettes for en risiko. Det er derfor vigtigt, at trafikvagten kan placere sig et
sted, hvor pakgrselsfaren er minimal, fx i rabat bag autoveaern, og hvor der samtidig er gode
oversigtmuligheder, sa farlige situationer kan forudses i tilstraekkeligt god tid. Det er vigtigt at
huske, at bade trafikvagten og vejarbejderen skal have tid til at reagere.

Kommunikationen mellem trafikvagten og vejarbejderen skal veere planlagt pa forhand. Der skal fx
tages stilling til:

e Hvornar skal der advares?
e Hvordan skal der advares?
e Hvordan flygter vejarbejderen?
e Huvor flygter vejarbejderen hen?

Ved planlaegning af en opgave med trafikvagt skal der ses pa, hvornar en situation er farlig, og
vejarbejderen dermed skal advares. Det kan fx veere ved ophold pa kgrebanen pa veje med lav
trafikbelastning, hvor der advares, nar der kommer et kgretgj. Det kan ogsa vaere i situationer, hvor
der arbejdes teet pa trafikken, og hvor der advares, hvis et kgretgj er pa vej til at kgre ind pa
arbejdsstedet.

Nar der advares, er det vigtigt at vejarbejderen opfatter og forstar advarslen. Hvis der fx rabes eller
pa anden made bruges lyd, er det vigtigt, at advarslen ikke overdgves af stgj fra trafikken eller
maskiner og vaerktgj. Derfor kan der med fordel bruges radiokommunikation i stgjende omgivelser.
Advarslen skal ogsa veere simpel og entydig, sa vejarbejderen ikke selv skal tolke beskeden og
vurdere, om det er ngdvendigt at flygte eller ej. Der bgr saledes benyttes et simpelt, tydeligt og let
genkendeligt signal, fx radiokommunikation eller signalhorn, hvorpa vejarbejderen med det samme
flytter sig fra arbejdsstedet.

Ved brug af trafikvagt skal flugtvejen vaere planlagt pa forhand, sa vejarbejderen ikke fgrst i
situationen skal forholde sig til, hvor der skal flygtes hen. Det skal samtidig sikres, at flugtvejen ikke
er blokeret af fx arbejdskgretgjer, materiel og andre forhindringer. Flugtvejen bgr under arbejdet
betragtes pa samme made som et arbejdsfrit omrade.

Det kan veaere relevant at anvende trafikvagt ved meget kortvarige arbejdsprocesser, fx
inspektioner, besigtigelser, landmaler opgaver, opsatning og nedtagning af maleslanger til
trafikmalinger mv.

4.4.2 Respektafstand ved manuelt vejarbejde bag speerrebomme og begransningslinjer
Beskyttelsesniveau 3 beskriver en respektafstand mellem arbejdsstedet og trafikomradet ved
lengdeafspaerringen, som beskytter vejarbejderne mod pakgrselsfaren fra forbipasserende trafik.
Der findes imidlertid ikke et tilsvarende beskyttelsesniveau, som angiver en respektafstand mod
tveerafspaerringen, som beskytter vejarbejderne mod pakegrselsfare fra bagfrakommende trafik.
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Safremt der ikke benyttes beskyttelsesniveau 4 eller lignende foranstaltninger, nar der er
pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik, bgr der som minimum opretholdes en respektafstand
mellem arbejdsstedet og tvaerafspaerringen eller begransningslinjen svarende til stopsigteleengden
eller lengere. Se afsnit 5.2.1 om Trafiktekniske grundvaerdier.

Arbejdssted med manuelt vejarbejde

l Anbefalet sikkerhedsafstand efter tvaerafspaerring (standselangde) ]

Figur 4.4 Anbefalet respektafstand efter tvaerafspeerring.

Arbejdssted med manuelt vejarbejde

Anbefalet sikkerhedsafstand efter begrasnsningslinje (standselangden)

Figur 4.5 Anbefalet respektafstand efter begraensningslinje.
4.5 Valg af foranstaltninger

Ved vejarbejder skal der tages stilling til foranstaltninger mod faren for pakgrsel i form af ét eller
flere beskyttelsesniveauer samt hastighedsbegraensning. Herudover fremgar det af
arbejdsmiljglovgivningen, at risici, herunder pakgrselsfare, skal imgdegas med passende
foranstaltninger.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejde, mv. § 7, stk. 1 og 2.
Fgr et vejarbejde sattes i gang skal der forelaegge en plan for:
1) afmeerkning af vejarbejde, herunder om nedsaettelsen af hastighedsgraensen skyldes
hensynet til trafikanternes eller vejarbejdernes sikkerhed,
2) beskrivelse af beskyttelsesniveauer, jf. bilag 4
Kilde: BEK nr. 818 af 22 juni 2017.

Der skal tages stilling til valget af beskyttelsesniveauer og hastighedsbegraensning allerede i
planlagningen og projekteringen af vejarbejdet. Hermed kan det sikres, at der vaelges
tilstraekkelige foranstaltninger samtidig med, at vejarbejdet fortsat kan gennemfgres. Ved brug af
trafikveern skal der fx sikres plads i arbejdsomradet til bade trafikvaernet og dets udbgjningsbredde,
og dermed begraenses det mulige areal for arbejdsstedet.

Beskyttelsesniveauer og hastighedsbegraensning skal altid veelges ud fra en konkret vurdering af
det faktiske vejarbejde. Det er saledes ikke tilstraekkeligt blot at vaelge det samme som ved et
lignende vejarbejde, hvis ikke der er foretaget en konkret vurdering af, at denne Igsning ogsa vil
veere tilstraekkelig for det aktuelle vejarbejde.
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45.1 Bilag 10 Oversigt over arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer

Som hjzelp til valg af beskyttelsesniveauer kan Bilag 10 Oversigt over arbejdsprocesser og
beskyttelsesniveauer benyttes. Bilaget indeholder forslag til valg af beskyttelsesniveauer og
hastighedsbegraensning ud fra arbejdsproces og vejklasse.

I Bilag 10 Oversigt over arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer kan der veere flere forslag for den
samme arbejdsproces. Det er vigtigt at vaere opmaerksom pa de tilhgrende kommentarer og
vurdere, hvilket af forslagene, der passer bedst til det aktuelle vejarbejde. Det kan fx veere faktorer
som vejarbejdets omfang, varighed eller arbejdsstedets placering, der er afggrende for, hvilket
forslag der er bedst egnet til det aktuelle vejarbejde.

Bilag 10 Oversigt over arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer er vejledende minimumsniveauer
til de beskrevne arbejdsprocesser. Det er derfor ikke tilstraekkeligt blot at fglge denne vejledning
uden at foretage en konkret vurdering. Ved en konkret vurdering kan det fx overvejes, om det
aktuelle vejarbejde er sammenligneligt med den valgte arbejdsproces. Herudover kan der ses pa,
om der er forvaerrende faktorer ved det aktuelle vejarbejde, som forslaget i Bilag 10 Oversigt over
arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer ikke afhjzelper.

4.5.2 Konkret vurdering af egnede beskyttelsesniveauer

Det forudsaettes som udgangspunkt, at vejarbejdet udfgres i et afspaerret omrade
(beskyttelsesniveau 2). Herefter kan der laves en konkret vurdering af pakgrselsfaren fra
forbipasserende og bagfrakommende trafik, som danner grundlag for valget af foranstaltninger.
Ved valget af foranstaltninger er det ngdvendigt at betragte de to typer af pakgrselsfare hver for
sig, da de otte beskyttelsesniveauer ikke ngdvendigvis beskytter mod begge dele.

Pakgrselsfare fra forbipasserende trafik kan imgdegas med fglgende beskyttelsesniveauer:
e Beskyttelsesniveau 1 - E 53,4 Omrade med fartdeempning (Folk pa vejen) med anbefalet
hastighed 20 km/h og hastighedsdaempende foranstaltninger
e Beskyttelsesniveau 3 - Arbejdsfrit omrade >= 1,0 m inkl. bredde af kantafmaerkning
e Beskyttelsesniveau 6 — Trafikvaern eller pakgrselsdeemper
o Pakegrselsfare fra forbipasserende trafik imgdegas kun med trafikveern
e Beskyttelsesniveau 7 — Sekundaert trafikvaern
e Beskyttelsesniveau 8 — Spaerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat

Pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik kan imgdegas med fglgende beskyttelsesniveauer:
e Beskyttelsesniveau 1 - E 53,4 Omrade med fartdaempning (Folk pa vejen) med anbefalet
hastighed 20 km/h og hastighedsdeempende foranstaltninger
o Pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik imgdegas kun, nar fartdeemperne er placeret
i passende afstand fgr tvaerafspaerringen eller begransningslinjen
e Beskyttelsesniveau 2 — Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning
o Pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik imgdegas kun, nar der opretholdes en
respektafstand mellem arbejdsstedet og tvaerafspaerringen eller begraensningslinjen
e Beskyttelsesniveau 4 — Beskyttelsesmodul fx kgretgj eller maskine med en kgreklar veegt pa
mindst 10,8 tons
o Ved 50 km/h eller lavere kan et beskyttelsesmodul med en kgreklar vaegt pa mindst 2
tons benyttes, hvis respektafstanden samtidig gges
e Beskyttelsesniveau 6 — Trafikvaern eller pakgrselsdeemper
o Pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik kan imgdegas med:
= Pakgrselsdemper
= Tilbagefgrt eller tveerstillet trafikveern*
e Beskyttelsesniveau 8 — Spaerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat
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*se afsnit 7.5.9 vedrgrende brug af trafikvaern som tvaerafspzerring.

Som supplement til beskyttelsesniveauerne vaelges en passende hastighedsbegransning. Pa
motorveje udfgres vejarbejde normalt med en hastighedsbegraensning pa 50 km/h eller 80 km/h.
Vejarbejde pa ngdspor udfgres dog i nogle tilfelde med uaendret hastighedsbegraensning. Pa
gvrige veje udfgres vejarbejde normalt med 50 km/h.

Nar der gnskes en hastighedsbegraensning, der er stgrre end 50 km/h, kan trafikvaern eller
beskyttelsesniveau 3 med en respektafstand, der er stgrre end 1,0 meter, veere passende
foranstaltninger mod pakgrselsfare fra forbipasserende trafik. Dette kan fx veere relevant ved
vejarbejder pa motorveje.

Ved pakegrselsfare fra bagfrakommende trafik pa motorveje, motortrafikveje og gvrige veje med en
aktuel hastighedsbegraensning stgrre end 50 km/h imgdegas denne med beskyttelsesniveau 4, fx et
TMA-system, eller beskyttelsesniveau 6, pakgrselsdeemper eller tilbagefgrt/tvaerstillet trafikvarn.

Ved valg af foranstaltninger skal der ydermere tages hgjde for forvaerrende faktorer, som
ngdvendigggr et hgjere niveau af foranstaltninger. Forvaerrende faktorer kan fx veere vejarbejde pa
lifte eller i udgravninger.

Hvis det ikke er muligt at imgdega pakgrselsfaren med beskyttelsesniveau 1-7, kan vejarbejdet ikke
udfgres med trafik pa vejen. Derfor er eneste alternativ at spzerre vejen eller vejsiden pa veje med
midterrabatter (beskyttelsesniveau 8).

4.6 Arbejdsprocesser med forvaerrende faktorer

En raekke arbejdsprocesser ved vejarbejde er med til at gge den samlede risiko, hvis et uheld sker.
Disse arbejdsprocesser betragtes derfor i sig selv som en forvaerrende faktor, der stiller krav om et
gget niveau af foranstaltninger mod faren for pakgrsel.

4.6.1 Udgravninger

Ved vejarbejde i udgravninger er vejarbejdere seerligt udsatte, da der er begraensede
flugtmuligheder. Samtidig er der risiko for, at alvorlighedsgraden ved en pakgrsel gges, da
vejarbejderen kan blive fastklemt under kgretgjet eller imellem kgretgjet og udgravningens vaeg.
Hermed kan selv pakgrsler ved lav hastighed medfgre stor skade eller dgdsfald.

BFA — Branchevejledning om gravearbejder ved byggeri og anlaeg beskriver, at der ved udgravning i
vejareal altid skal etableres trafikveern (beskyttelsesniveau 6 eller 7) langs udgravningen mod
trafikomradet uanset trafikkens hastighed.

Der er ikke angivet nogen narmere definition af hvornar, der er tale om en udgravning.
Vejarbejdere i udgravninger bgr altid beskyttes af trafikvaern, nar udgravningen er dybere end 0,5
meter. Ved gvrige udgravninger med en dybde mindre end 0,5 meter bgr der foretages en konkret
vurdering af behovet for trafikvaern, hvor der bl.a. ses pa flugtmuligheder og risikoen for
fastklemning.

Kravet om at vejarbejdere i udgravninger skal beskyttes med trafikvaern geelder, uanset om

udgravningen er placeret pa kgrebanen eller i rabatten. Hvis udgravningen er placeret udenfor
sikkerhedszonen, kan det dog overvejes at se bort fra trafikveernet, da det er usandsynligt, at et
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vildfarent kgretgj nar sa langt vaek fra kgrebanen. Denne vurdering bgr dog foretages pa baggrund
af terreenets haldning mod udgravningen mv.

4.6.2 Lifte

For alle typer liftarbejde gzelder at arbejde i liftkurv pa vejareal defineres som manuelt vejarbejde
med en forvaerrende faktor. Dette skyldes, at pakgrsel af lift, liftarm eller kurv kan fa liften til at
veelte og/eller personen i kurven til at falde ud med hgj risiko for personskade til fglge.

For at imgdega pakgrselsfare fra forbipasserende trafik skal vejarbejdet og afspaerringen
planlaegges, sa der altid opretholdes et arbejdsfrit omrade pa minimum 1,0 meter
(beskyttelsesniveau 3) mellem trafikken og liften eller liftkurven. Dette gaelder i alle de positioner,
liften matte vaere i under vejarbejdet. Hermed ma liftkurven fx ikke raekke udover trafikomradet, sa
der passerer trafik under liftkurven. | disse tilfeelde skal trafikomradet indskraenkes sa meget, at
dette ikke forekommer.

For at img@dega pakgrselsfare fra bagfrakommende trafik kan beskyttelsesniveauerne benyttes som
beskrevet i afsnit 4.5.2.

Se ogsa
At-meddelelse 2.04.3 om Transportable personlgftere med arbejdsstandplads, juni 1996
BFA — Branchevejledning om gravearbejde ved byggeri og anlaeg, november 2017

4.6.3 Stilladser

Ifglge BEK om Bygge- og anlaegsarbejde §§ 37 og 49 skal beskaftigede beskyttes mod pakgrselsfare
og nedstyrtning, hvilket kan ske ved brug af passende afskaermning eller markering, som kan vaere
vejafmaerkning og/eller trafikvaern.

Bekendtggrelse om anvendelsen af tekniske hjelpemidler, § 105
Ved et stillads, der opstilles pa et areal med risiko for pakgrsel, skal der traeffes foranstaltninger,
der effektivt sikrer mod denne risiko, fx ved passende afskaermning eller markering.

Kilde: BEK nr. 428 af 5. april 2022

Bekendtggrelse om anvendelsen af tekniske hjeelpemidler, § 106

Hvor der er risiko for, at genstande eller materialer kan falde ned fra stilladset, skal der traeffes

passende foranstaltninger til sikring af omgivelserne, fx ved afspaerring eller afskeermning.
Kilde: BEK nr. 428 af 5. april 2022

Det er stilladsopstillerens ansvar at sikre, at et stillads, der opstilles pa et areal, hvor der er risiko
for pakegrsel, sikres effektivt mod risiko for pakgrsel fx ved at stilladset afmaerkes eller afskaermes.

Stilladser, der opstilles pa og ved offentlige vejarealer, skal afmaerkes og sikres mod pakgrsel efter
bade arbejdsmiljgreglerne og i forhold til reglerne i Vejdirektoratets bekendtggrelse om
afmaerkning af vejarbejder mv.

Kilde: Afsnit 1 i AT-vejledning 45.1 om Stilladsopstillerens ansvar
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For at beskytte stilladser mod pakgrsel anbefales fglgende afmaerkning:
e Patrafikveje bgr stilladsben pa kgrebanen afmaerkes med trafikvaern
e Palokalveje bgr stilladsben pa kgrebanen afmaerkes med N42 Kantafmaerkningsplader
e Pacykelsti og fortov mindre end 1,0 m fra kgrebanen bgr stilladsben afmaerkes med N42
Kantafmaerkningsplader
e  Pa cykelsti og fortov mere end 1,0 m fra kgrebanen kan afmaerkning for motorkgretgjer
undlades

Arbejde pa brostilladser
Trafikvaern anvendt som pakegrselssikring af stilladssgjler defineres som en del af
stilladskonstruktionen, og beskyttelsen af arbejdere pa stilladset bestar derfor i
¢ Kantafmaerkning og arbejdsfri bredde
¢ Afmaerkning af hgjdebegraensning
¢ Dimensionering af stilladskonstruktionen for pakgrselslast jf. Arbejdsbeskrivelse for
betonbro — stillads og form — AAB/SAB-P, som findes pa Vejreglernes hjemmeside.

Beskyttelsesniveau 6 er derfor ikke naevnt i skemaet med arbejdsprocesserne, men derimod kun
niveau 2 og 3, hvoraf kantafmaerkningen forudsaettes placeret pa eller langs trafikvaernet, mens

arbejdsfrit omrade > 1,0 m kan indregnes i bredden af kantbane og trafikveern.

Se ogsa afsnit 5.12 Hgjdevarslingsanlaeg og hgjdebegransningsportaler.
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5 PROJEKTERING

5.1 Afmeaerkningsplaner for trafikafvikling

Afmaerkningsplaner for trafikafvikling er plantegninger, som viser afmaerkning med signatur for
tavlestandere, afspaerring, arbejdsomrader, trafikomrader, adgangsveje til arbejdsomrader m.m.

Bekendtggrelse om afmeerkning af vejarbejder mv., § 7
F@r et vejarbejde szettes i gang, skal der foreligge en plan for:
1) afmaerkning af vejarbejdet, herunder om nedsaettelsen af hastighedsbegraensningen
skyldes hensynet til trafikanterne eller vejarbejdernes sikkerhed,
2) beskrivelse af beskyttelsesniveauer, jf. bilag 4,
3) tilsyn og vedligeholdelse, og
4) angivelse af adgangsveje til arbejdsstedet.
Stk. 2. Der skal vaere et eksemplar af de i stk. 1 naevnte planer pa arbejdsstedet.
Stk. 3. Hvor vejarbejdet forestas af andre, skal afmaerkningsplanen efter stk. 1, godkendes af
vejmyndigheden inden arbejdet pabegyndes.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 94
Undladelse af at indhente vejmyndighedens godkendelse efter § 7 stk. 3 eller etablering af
afmaerkning i strid med godkendelsen straffes med bgde.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 8
F@rste og sidste tavlesnit skal veere stedfaestet pa afmaerkningsplanen med enten stationering,
kilometrering, husnummer, afstand fra sidevej eller tilsvarende.
Stk. 2. Eksisterende tavler ma ikke veere misvisende i forhold til midlertidige tavler.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Afmaerkningsstraekningen bgr besigtiges fgr udarbejdelse af afmaerkningsplanen, og relevante
eksisterende tavler bgr vises pa afmaerkningsplanen.

Vejmyndigheden behandler afmaerkningsplanen med fokus pa trafiksikkerhed og
fremkommelighed ud fra forudszetningerne i ansggningen. | forbindelse med tilladelsen kan
vejmyndigheden stille forskellige vilkar for opfyldelse af tilladelsen.

Vejmyndigheden bgr kontrollere ved stikprgver, at afmaerkningen udfgres i overensstemmelse med
den godkendte afmaerkningsplan.

Det er i de fleste tilfeelde hensigtsmaessigt at udarbejde afmaerkningsplanerne samtidig med det
egentlige vejprojekt, da arbejdsmetoder og arbejdsforlgb lettere kan andres i projekteringsfasen.

Der skelnes mellem generelle og specifikke afmaerkningsprincipper.
Se ogsa:
Afsnit 3.3 om Raden over vej.

Instruktion trafikafviklingsplaner pa statsveje pa Vejdirektoratets hjemmeside under
kvalitetsledelsessystem.
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5.1.1 Afmaerkningsprincipper

Afmaerkningsprincipper kan fx veere som vist i Hindbogsbilagene med afmaerkningsprincipper eller
vejmyndighedens standardtegninger. Der er et handbogsbilag for henholdsvis:

e Afmaerkning af vejarbejder pa motorveje

e Afmaerkning af vejarbejder i dbent land

e Afmaerkning af vejarbejder i byomrade

Principskitser er ment som en inspiration eller skabelon til specifikke afmarkningsplaner, men de
kan i nogle tilfelde anvendes som de er.

Vognbane 2

Vognbare 1

Kantnje

Nedspor

ann m 200 m Maks 1RO

F/gur 5.1 Eksempel pa principskitse fra haeftet Afmaerkning af vejarbejder pad motorveje

5.1.2 Specifikke afmaerkningsplaner
Specifikke afmaerkningsplaner udarbejdes af den projekterende eller den udfgrende til den
specifikke afmaerkningsopstilling.

Specifikke afmaerkningsplaner bgr udarbejdes efter bestemmelser og anbefalinger i denne handbog
og herudover kan der sgges inspiration i Handbog Principskitser for afmaerkning af vejarbejder for
henholdsvis motorveje, abent land og byomrade.

[
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F/gur 5. 2 Eksempel pd specifik afmaerkningsplan.
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Ved laengerevarende eller komplekse vejarbejder bgr der udarbejdes en trafikafviklingsplan, som er
en samlet plan for trafikafviklingen i anleegsperioden. En trafikafviklingsplan vil typisk indeholde
flere etaper, og for hver etape vil det veere ngdvendigt at udarbejde en specifik afmaerkningsplan.

En trafikafviklingsplan indeholder rammerne for trafikafviklingen herunder beskrivelser, skitser,
oversigtskort, beredskabskrav, omkgrselsplaner, afmaerkningsplaner og tvaersnit, som fx redeggr
for geometri, hastighedsgraenser, spaerretider, ITS, afmaerkning, trafikomrader, arbejdsomrader,
adgangsveje, ngdpladser, kollektiv trafik og hvilke trafikforanstaltninger, som anvendes i forskellige
etaper, aktiviteter og faser af vejarbejdet. Foregar vejarbejdet pa fortove og lignende, er det vigtigt
at indteenke tilgaengelighed for fodgaengere under udfgrelse af vejarbejdet Der bgr fx vaere fokus
pa bredden af gangarealer, eventuelle blokerede ledelinjer mv.

En trafikafviklingsplan kan desuden indeholde succeskriterier og prognoser for trafikafvikling og
trafiksikkerhed fx trafikanttilfredshed, rejsetider, informationsniveau, fastholdelse af trafik pa
afmaerkningsstraekningen, trafikulykker og tilgengelighed.

Se ogsa Instruktion Trafikafviklingsplaner pa statsveje pa Vejdirektoratets hjemmeside.
5.2 Geometri

Ved udarbejdelse af afmaerkningsplaner er der en raekke elementer der har indflydelse pa
fastlaeggelse af geometrien.

5.2.1 Trafiktekniske grundveerdier
Se ogsa handbog om Grundlag for udformning af trafikarealer.

Stopsigt og standselaengde

Standseleengden er summen af reaktionslangden og bremselangden, og stopsigt anses som
opfyldt, nar oversigtslaengden er stgrre end eller lig med standselaengden. Andre faktorer som
vejens haldning har ogsa en betydning for standseleengden, se handbog Grundlag for udformning
af trafikarealer.

Standselaengder

Hastighed 130 | 120 | 110 | 100 | 90 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30
(km/h)
(S;f)“dse'ae”gde 250 | 220 | 190 | 160 | 135 | 115 | 90 | 75 | 55 | 40 | 25

Figur 5.3 Standselaengder for personbiler pa vandret vej afrundet til naermeste multiplum af 5.
Se ogsa BEK om Anvendelse af vejafmaerkning § 32, stk. 1 om A 11 Farligt vejkryds.

Mgdesigtleengde

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 176
Nar oversigten mellem 2 punkter, beliggende 1,0 m over vejens midtlinje, er mindre end
vaerdierne i tabel 2, anses oversigten for begraenset.

Tilladt hastighed (km/h) 90 80 70 60 50 40
Oversigt mindre end (m) 270 230 180 150 110 80
Tabel 2. Begraenset oversigt

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.
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Mgdesigt er opfyldt, nar oversigtsleengden er stgrre end eller lig med mgdesigtlaengden.
Manglende mgdesigt kaldes ogsa begraenset oversigt.

djenhgjde fra kgretgjer

Afmaerkningsmateriel i oversigtsarealer placeres, sa der er fri sigt fra kgretgjer, hvor de almindelige
gjenhgjder er ca. 1,0 m fra personbiler og 2,5 m fra lastbiler, dog har lastbiler med lavt fgrerhus
tilsvarende lavere sigt.

Pjenhgjde fra .
| —t—
] || ‘.J

Figur 5.4 Almindelige gjenhgjder fra henholdsvis personbiler og lastbiler.

5.2.2 Vognbanenummerering
Det anbefales, at vognbaner nummereres vognbane 1, vognbane 2, vognbane 3 osv. regnet fra
kgrebanens hgjre kant i kgrselsretningen som vist pa Figur 5.5:

Vognbane 3 |Vognbane 2 | Vognbane 1§ | Ne¢dspor| Yderrabat
(venstre (miderste (hajre
vognbane) | vognbane) | vognbane)

| |

Yderrabat | Ngdspor | J§ Vognbane 1] Vognbane 2] Vognbane 3

auegjuey
alpu|

auegjuey
aipuj

Korselsretning Kgrselsretning

Figur 5.5 Anbefalet vognbanenummerering (eksempel pG motorvej med 6 vognbaner)

5.2.3 Fri bredde

Fri bredde (fritrumsprofilet) er faerdselsarealet og rabatten, som trafikken skal kunne bevaege
sig inden for, og hvor der ikke findes nogen for trafikken hindrende objekter, der ikke kan
demonteres.

Den fri bredde males mellem vertikale forhindringer som fx kantsten, feerdselstavler og
afmaerkningsudstyr.
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Trafikomride Arbejdsomride

o Fri bredde y , Fri bredde ; . Fribredde

<] 1 ;

L Kgrebane v Cykelsti 3 Fortov

Figur 5 6 Mdleregel for fri bredde.

| vinterperioden bgr der veere tilstraekkelig fri bredde til snerydningskgretgjer og snedynger, se
anbefalinger herom i Instruktion Trafikafviklingsplaner pa statsveje.

Fri bredde pa kgrebane

Dimensionsbekendtggrelsen, § 3, stk. 1
Et kgretpj ma ikke have en bredde, der overstiger 2,55 m, jf. dog § 4.

Kilde: BEK nr. 1497 af 01. december 2016.

Bekendtggrelse om afmzerkning af vejarbejder mv., § 12

Hvis den fri bredde forbi et stationzert vejarbejde er mindre end 3,0 m, skal vejen spaerres, evt.
kun for visse trafikanttyper; pa lokalveje dog kun, hvis den fri bredde er mindre end 2,6 m. Dette
geelder dog ikke ved korte indsnaevringer pa lokalveje.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Nar en tosporet vej reduceres til én vognbane, bgr den fri bredde ikke overstige 4,5 m (3,5 m pa
lokalveje). Ved fri bredde stgrre end 6,0 m (4,5 m pa lokalveje) kan dobbeltrettet trafik
opretholdes, men hvis kgrebanen har skarpe sving eller unormalt tvaerfald, bgr der tages hensyn til
koretgjers arealbehov.

Pa lokalveje med cyklister pa kgrebanen, og hvor vejarbejdet pa en kort strakning fx hen over en
bro medfgrer, at den fri bredde er mindre end 2,6 m, bgr der opsaettes £ 39 Anbefalet hastighed pa
30 km/h.

I handbog Tveaerprofiler i abent land og i handbog Tvaerprofiler i byer findes vejledning i, hvor stor
udvidelse der er behov for i konkrete tilfeelde.

Se ogsa:

Afsnit 5.6 Forszetninger og indsnaevringer.
Afsnit 6.3.5 C 41 Kgretgjsbredde.
Handbog Vejvisning for seerlige kgretgjer.
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Fri bredde pa motorveje

Af hensyn til udrykningskgretgjers fremkommelighed bgr den fri bredde (beredskabsbredde) pa
motorveje veere mindst:

e 4,5mved énvognbane

e 7,5mved to vognbaner

e 10,0 m ved tre vognbaner

Fri bredde pa cykelsti og fortov

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 15
Dobbeltrettede stier langs vej ved vejarbejde skal have en fri bredde pa 1,7 m eller derover.
Skillerabat kan besta af kantsten eller kantafmaerkning.

Kilde: BEK nr. 818 af 22.juni 2017.

===

Arbejdsomrédeﬂ Dobbeltrettet i Vognbane
cykelsti

o o o T

Arbejdsomréded Dobbeltrettet A Vognbane
cykelsti

Figur 5.7 Princip fra bek. om Afmaerkning af vejarbejder mv. § 15.
Nar tvaersnittene pa figur 5.7 anvendes, bgr hastigheden ikke vaere hgjere end 50 km/h.

Fri bredde under 1,0 m pa fortove og under 1,3 m pa enkeltrettede cykelstier bgr medfgre spaerring
og henvisning til stier i modsatte side via sikre krydsningsmuligheder. Alternativt kan cyklisterne
ledes ud pa kgrebanen sammen med motorkgretgjer. | den forbindelse bgr det vurderes, om der er
forhold fx smal k@rebane, som bevirker at der bgr afmaerkes med en lavere lokal
hastighedsbegraensning.
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Krydsning bgr ske niveaufrit, hvilket kan sikres med midlertidige asfaltramper eller lignende med en
haeldning pa maksimum 1:10. Se handbog Faerdselsarealer for alle, Universelt design.

Hvis afmaerkningsmateriel placeres pa fortov, bgr bredderne gges jf. afsnit 5.5 Placering af
faerdselstavler.

Ud for lodrette forhindringer ved cykelsti bgr den fri bredde forgges med 0,3 m. Enkeltrettede
feellesstier bgr veere min. 1,5 m brede.

Se ogsa handbog Grundlag for udformning af trafikarealer.

5.24 Vognbanebredder

Bekendtggrelse om afmzerkning af vejarbejder mv., § 13
Hvis afstanden mellem to striber bliver mindre end 2,75 m, skal der afmaerkes med C 41
Kgretgjsbredde.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Vognbanebredder har betydning for trafiksikkerhed og kapacitet, og vognbanebredder fastleegges
af vejmyndigheden.

Pa 4-sporede veje (2+2) anvendes almindeligvis vognbanebredder pa 3,00 m for hgjre vognbane og
2,75 m for venstre vognbane (ekskl. vognbanelinjer og kantlinjer).

Kgrebanebredden bgr, i hver retning pa veje med betydelig cykeltrafik pa kgrebane uden saerskilte
cykelarealer, forgges med mindst 1,0 m, og hvor der kgrer mange cykler med mere end to hjul,
forgges bredden med mindst 1,25 m.

Se ogsa handbog om Tveerprofiler i byer, afsnit om Tveerprofilelementer.

5.2.5 Fri hgjde

Fri hgjde pa kgrebane

Den normale frihgjde er 4,3 m, dog er den normale frihgjde 4,5 m pa Europaveje og
hovedlandeveje.

Dimensionsbekendtggrelsen uddrag af § 13

Et kgretgj ma ikke have stgrre hgjde end 4,00 m, jf. dog stk. 2

Stk. 2. Bus og lastbil samt pahaengskgretgjer hertil ma ikke have stgrre hgjde end 4,10 m
Kilde: BEK nr. 1497 af 01. december 2016 med senere a&ndringer.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, C 42 Kgretgjshgjde:
Tavlen forbyder k@rsel med kgretgjer, hvis hgjde inklusive lzes er stgrre end den angivne.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 11
C 42 Kgretgjshgjde skal anvendes i alle tilfaelde, hvor den fri hgjde over kgrebanen er under 4,3 m.
Tavlen kan dog udelades pa private veje, der ikke er private fallesveje.
Stk. 2. Pa Europa-veje og statsveje, hvor den normale frihgjde er 4,5 m, skal begraensninger i
denne afmaerkes, uanset om frihgjden er stgrre end 4,3 m.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017 med senere a&ndringer.
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Da der, jf. ovenstaende uddrag fra dimensionsbekendtggrelsens §13, tillades hgjde af busser og
lastbiler samt pahaengskgretgjer hertil pa op til 4,1 m, bgr der ved vejarbejder opsaettes C42 i alle
tilfaelde, hvor den fri hgjde over kgrebanen er under 4,5 m pa Europaveje og hovedlandeveje og
under 4,3 m pa gvrige veje. Dog med undtagelse af private veje og private feellesveje, hvor tavlen
kan udelades.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 40
Ved begraensning af den fri hgjde ved vejarbejde skal C 42 Kgretgjshgjde anvendes, jf. § 11.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 89:

C 42 skal anvendes i alle tilfelde, hvor den fri hgjde over kgrebanen er under 4,3 m. Tavlen kan
dog udelades pa private veje, der ikke er private fallesveje.

Stk. 2. Teksten pa tavlen skal angive den tilladte kgretgjshgjde under det sted, hvor tavlen er
placeret.

Stk. 3. Hpjden skal angives i meter med hgjst én decimal. Der skal altid regnes med en tolerance
pa mindst 20 cm.

Stk. 4. Er det tilladt kgretgjer at overskride vejens midtlinje, skal der afmaerkes over alle
vognbaner.
Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Den tilladte kgretgjshgjde fastsaettes pa en sddan made, at et kgretgj med denne hgjde uden risiko
kan passere begraensningen fx kgre under en bro. Ved fastszettelsen skal der tages hensyn bade til
vognbanens tvaerprofil og til leengdeprofilet under begraensningen, idet dette kan have betydning
for lange kgretgjer. Se i gvrigt vejregler for handbog Faerdselstavler, Forbudstavler og handbog om
Grundlag for udformning af trafikarealer.

Ved fastsaettelse af den tilladte kgretgjshgjde rundes altid ned til én decimal. Hvis man eksempelvis
har en frihgjde pa 4,27 m, angives en hgjde pa 4,0 m (ved beregning af hgjder rundes altid ned).

& &

Bro

4.27m
e

Figur 5.8 Konstant frihgjde. Tavle i venstre side kan undveeres, hvis der er overhalingsforbud.

Hvis afstanden fra den sidste frakgrselsmulighed til den lave bro er mindre end stopsigt, bgr der
overvejes sarlige foranstaltninger fx saerlig forvarsling, fartdaempning med effektive fysiske
foranstaltninger.

Det bgr sikres, at vejstraeekningen hen mod lave broer er domineret af informationen om den lave
bro, og at trafikanten ikke distraheres af reklamer, bleendende lys eller et kompliceret vejforlgb.
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Ved forvarsling af tilladt kgretgjshgjde forvarsles normalt den stgrst tilladte kgretgjshgjde, som
trafikanten lovligt kan benytte, hvis den tilladte kgretgjshgjde ikke er den samme i hele
vognbanens bredde.

Det kan dog vaere hensigtsmaessigt at angive hgjdevariationen, fx ved anvendelse af £ 16
Vognbaneforlgb med C 42 Kgretgjshgjde indlagt.

Ved vejarbejde varsles hgjdebegraensning med en hgjdevarslingsportal eller hgjdevarslingsanlaeg,
jf. afsnit 5.12.

Hvis den fri hgjde under et stilladssystem er mindre end eller lig med 5,0 m (SAB Stillads og form pa
vejreglernes hjemmeside), skal stilladssystemet sikres mod pakgrsel jf. i gvrigt Arbejdstilsynets
bekendtggrelse nr. 428 af 5. april 2022 om anvendelse af tekniske hjaelpemidler. Pa lokaliteter,
hvor der er kendskab til, at der ofte sker pakgrsel af broen af specielle transporter, bgr sikring mod
pakgrsel dog fgrst udelades ved en frihgjde under stilladssystemet pa 6,0 m.

Sikring af stilladssystemet mod pakgrsel kan ggres ved:

e atsikre at den fri hgjde af stilladssystemet er hgjere end den fri hgjde af bygveerkerne
umiddelbart fgr stilladsystemet i begge kgreretninger (jf. dog krav til eksisterende broer
angivet i SAB Stillads og form pa vejreglernes hjemmeside)

e atlukke den underfgrte vej efter en vurdering af de trafikale konsekvenser

Safremt stilladssystemet etableres pa lokaliteter, hvor der ikke er kendskab til, at der ofte sker
pakgrsel af broen af specielle transporter, kan nedenstaende retningslinjer fglges afhangig af den
frie hgjde under stilladssystemet.

Hvor den fri hgjde under stilladssystemet er:

e mindre end eller lig med 5,0 m etableres stopportal, pakgrselsportal eller hgjdevarslingsportal
efter retningslinjerne i afsnit 5.12 og iht. SAB Stillads og form pa vejreglerne hjemmeside.

e stgrre end 5,0 m og mindre end 6,0 m anvendes hgjdevarslingsportal eller hgjdevarslingsanlaeg
med detektering og blink, samt akustisk advarsel for broarbejdere pa stilladset efter
retningslinjerne i afsnit 5.12.

e over 6,0 m anvendes der ingen form for hgjdebegraensnings — eller
hgjdevarslingsforanstaltninger.

@vrige tiltag, der kan overvejes ift. at reducere behovet for etablering af pakgrselssikring af
stilladssystemer er fx

e atanvende praefabrikerede elementer

e at bygge i haevet position og herefter seenke broen efter stgbning

e atsanke kgrebanen under bygvaerket

Se ogsa:

Afsnit 5.12 Hgjdevarslingsanlaeg og hgjdebegraensningsportaler.
Handbog om Midlertidig vejafmaerkning.
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Fri hgjde pa cykelsti og fortov

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 26, stk. 3

Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor fodgaengere hyppigt feerdes, skal afstanden fra
belaegningsoverflade til underkant af tavle vaere mindst 2,2 m over fortov og mindst 2,3 m over
cykelsti.

Kilde: BEK nr. 426 af 13.april 2023.
5.3 Trafiksikkerhed

5.3.1 Sikkerhedszoner
Bestemmelser om opsaetning af vejautovaern og pakgrselsdeempere i dbent land, afsnit 2.2
Ved sikkerhedszonen forstas i denne BV et areal uden for kgresporet, fri for faste pakgrselsfarlige
genstande og udformet saledes, at et kgretgj, der utilsigtet forlader kgresporet, ikke veelter.

Kilde: BEK nr. 9427 af 4. juli 2006.

Sikkerhedszonen
40 50 60 70 80 90 | 100 | 110 | 120 | 130

Vp (km/h)

Horisontalradius (m) | Krav til sikkerhedszonen b (m) i plant terraen
21.000 (eller lige vej) 20 | 3040 | 50|60 70| 80| 90 |10,0 11,0
900 22 | 36 |48 | 60| 72|84 | 96 | 10,8
800 24 | 36 | 48 | 60| 7,2 | 84 | 9,6 | 11,6
700 24 | 36 | 48 | 65| 78 |91 |104 | 13,0
600 24 | 39 (5265|7891 11,2
500 26 | 39 52|70 84 10,3120

400 28 | 42 | 56 | 70 | 90 | 11,0

300 3045 |64 | 80| 95

200 34 |51 | 72

100 48 | 7,5

Figur 5.9 Bredder af sikkerhedszonen bestemt ud fra planlaeegningshastighed og vejens krumning
(angivet ved dens horisontalradius) jf. hdndbog om Autovaern og tilhgrende udstyr.

Vardierne i figur 5.9 er geeldende ved nyanlaeg og ved vejarbejde.

Ved hastighedsbegraensning pa 50 km/h eller derunder anses faste genstande i udgangspunktet
ikke som pakgrselsfarlige, men langs dybe udgravninger bgr sikkerhedszonen overholdes uanset
hastighedsbegraensning.

Se ogsa:

Afsnit 5.2.3 Fri bredde.

Afsnit 7.5 Trafikvaern.

Bek. nr. 9427 af 4. juni 2006 om Bestemmelser om opsztning af vejautovaern og
pakgrselsdeempere i abent land.

Handbog Autovaern og tilhgrende udstyr.
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=
| | Kantlinje
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Kantbane
K@rebane L

=

Sikkerhedszonen

Figur 5.10 Princip for bredde af sikkerhedszonen.

5.3.2 Faste genstande

Faste genstande er genstande, som ikke opfylder kravene i DS/EN 12767 om Passiv sikkerhed af
standere til vejudstyr, og faste genstande kan fx vaere

e Standere med en stgrre dimension end 88,9 x 3,2 mm

e Traeer og tremaster med en diameter over 10 cm malt 40 cm over terreen
e Fundamenter, brgnde og sten hgjere end 20 cm over terraen

e Kantsten og opadgaende lodrette spring over 20 cm

e Betonmaster uanset dimension

e Trafikvaernsender og autoveaernsender uden pakgrselsdemper

e Containere, braendstoftanke og gasflasker

e Maskiner og arbejdskgretgjer, som ikke anvendes

e Henlagte materialer

Ved planlagningshastigheder pa 60 km/h eller derover bgr faste genstande i sikkerhedszonen
fiernes eller afspaerres med trafikvaern eller pakgrselsdeempere.

Ved planlagningshastigheder pa 50 km/h eller derunder kan beskyttelse af trafikanterne mod faste
genstande ved vejarbejde undlades pa steder med begransede pladsforhold, da pakersel af faste
genstande med 50 km/h eller derunder erfaringsmaessigt medfgrer lille risiko for alvorlig
personskade pa fgrer eller passagerer med sikkerhedssele.

Dog bgr trafikanter altid beskyttes mod at kgre ned i dybe udgravninger uanset hastigheden.

Henstilling og opbevaring af materiel og materialer

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 14

Ved vejarbejde med hastighedsbegraensning stgrre end eller lig med 80 km/h ma materiel og
materialer ikke henstilles eller henlaegges uafskarmet i la&engere tid i under tre meters afstand til
vognbaner med motorkgrende trafik.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
§ 14 er en bestemmelse, som muligg@r opbevaring af fx grus, som kan veere uhensigtsmaessigt at
opbevare fx pa tilstgdende arealer eller langt vaek fra arbejdsstedet, men dog aldrig teettere end 3

m pa kerebanen uden trafikvaern. Brendgods og containere ma dog ikke placeres i sikkerhedszonen
uden trafikvaern.

Bestemmelsen er et minimumskrav, og vejmyndigheden kan i en instruktion eller et vilkar selv
seette skaerpede regler. Desuden kan vejmyndigheden acceptere, at fx asfaltudlaeggere henstilles
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pa rabatter, eller arbejdskgretgjer henstilles udenfor sikkerhedszonen fx pa yderrabat bag ngdspor
eller bag autoveern, fordi det samlet set vurderes mere risikofyldt at transportere dem vaek efter
arbejdets ophgr.

En entreprengr kan indga aftale med en lodsejer om at placere materiel og materialer pa privat
grund uden for vejareal men indenfor sikkerhedszonen. Det kreever dog vejmyndighedens tilladelse
for sa vidt, at der ikke findes en eksisterende adgang fra lodsejerens areal og til den offentlige vej,
fordi der i givet fald er tale om adgang til offentlig vej.

Henstillede arbejdskgretpjer bgr afmaerkes som stationaert vejarbejde, og kgretgjets reflekser bgr
tildeekkes mod relevante kgrselsretninger, sa reflekserne ikke tiltraekker andre trafikanter i mgrke.

Arbejdskgretgjer bag autovaern eller trafikveern bgr henstilles udenfor udbgjningsbredden og i
passende afstand af vaernets begyndelse, sa vildfarende kgretgjer ikke kan pakgre
arbejdskgretgjet.

Koretgjer, som udelukkende anvendes til transport af vejarbejdere til og fra arbejdsstedet,
defineres ogsa som arbejdskgretgjer i dette tilfeelde.

T B T8, 6y rpg .. =
S e B S o ] Eksist. autovaern

= I
il ¢S il L
-9 U:::’Sﬁ@'fﬁ E“;j:@ Arbejdskgretgj eller maskine

- Iy

Figur 5.11 Princip for sikker placering af arbejdskaretdj bag autoveern eller trafikveern.

5.3.3 Dybe udgravninger

Erfaringsmaessigt kan det veere fatalt at kgre ned i dybe udgravninger uanset hastigheden, og
derfor bgr dybe udgravninger i sikkerhedszonen undgas eller afspaerres med trafikvaern — ogsa i
byomrade.

| forhold til trafiksikkerheden defineres dybe udgravninger som dybere end 1 m med lodrette sider
eller anlaeg stejlere end a=3 (3:1).

Trafiksikkerheden langs dybe udgravninger opretholdes ved fx

e At nedsatte hastighedsbegransningen, sa sikkerhedszonen reduceres

e At opsaette trafikveern eller pakgrselsdaempere

e Atindsnaevre kgrebanen, sa sikkerhedszonen flyttes herunder eventuelt reducere antallet af
vognbaner
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Skraning ind mod
vejkasse stejlere

‘ Reduceret ‘
end a=3 (3:1)

sikkerhedszone

d>1m

Eksisterende
sikkerhedszone

Figur 5.12 Princip for reduktion af sikkerhedszonen ved nedsaettelse af hastighedsbegraensningen
langs dybe udgravninger i forbindelse med vejarbejde.

-

d>1m

e — [T L [CED]
' e Skraning ind mod
\ Indsnzevret kgrebane Indsnaevring { veﬁg'&% I;ejre.l?e
’ . ° end a=3 (3:1)
Flyttet sikkerhedszone

Eksisterende
sikkerhedszone

Figur 5.13 Princip for brug af trafikvaern langs dybe udgravninger i forbindelse med vejarbejde. Dy,
er trafikvaernets udbgjningsbredde.

Tavler bgr placeres sa den ved en eventuel pakgrsel ikke vaelter ned i udgravningen hvor der

udfgres manuelt arbejde.

d>1m

' _ | Skraning ind mod
Indsnaevret kgrebane Indsnaevring vejkasse stejlere
K ] ' end a=3(3:1)
Flyttet| sikkerhedszone

Eksisterende
sikkerhedszone

Figur 5.14 Princip for flytning af sikkerhedszonen ved indsnaevring af kdrebanen langs dybe
udgravninger i forbindelse med vejarbejde.

5.4 Afmaerkningens omfang

Afmaerkning af et vejarbejde afhanger bl.a. af vejarbejdets art, arbejdsprocesser og vejklassen.
Handbogsbilagene med principskitser indeholder inspiration og eksempler pa
afmaerkningssituationer, mens de fglgende afsnit indeholder principper for udfgrsel af forskellige

arbejdsprocesser og afmaerkningsopstillinger.
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For at opretholde respekten for afmaerkningen bgr den altid afspejle den gnskede trafikantadfzerd,
og yde trafikanten tilstraekkelig vejledning.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 16
Arbejdsomradet skal indskraenkes ved arbejdstids ophgr, hvor det er muligt, og afmaerkningen
reduceres tilsvarende. Afmaerkningen skal Ipbende a&ndres i takt med vejarbejdets fremdrift.
Stk. 2. Hvor den kraevede afmaerkning af et vejarbejde pa grund af vejens forlgb og
oversigtsforhold ikke giver den ngdvendige forvarsling, skal der foretages supplerende forvarsling,
sa trafikanterne bliver opmaerksomme pa vejarbejdet i rimelig afstand.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved ngdvendig forvarsling regnes normalt mgdesigtlaengden (2 gange stopsigt) forud for
vejarbejdet jf. afsnit 5.2.1 om mgdesigtleengde.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 17
Afmaerkningen skal vaere udfgrt i fuldt omfang i overensstemmelse med afmaerkningsplanen, jf. §§
7 og 8, f@r vejarbejdet pabegyndes.
Stk. 2. Den del af en eksisterende afmaerkning, som ikke skal gaelde under vejarbejdet, skal fjernes,
demarkeres eller tildaekkes. Det er dog ikke ngdvendigt at fjerne hvid leengde- og pilafmaerkning,
nar denne klart annulleres med gul kgrebaneafmaerkning.
Stk. 3. Leengdeafmaerkning, der leder trafikken direkte ind pa arbejdsomradet, skal dog altid
fiernes uanset, om der anvendes gul afmaerkning, jf. dog stk. 4.
Stk. 4. Stk. 3 geelder ikke i forbindelse med bevaegelige vejarbejder.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Nar afmaerkningens omfang bestemmes i den konkrete situation, er de vaesentligste faktorer:

e Vejarbejdets art (bevaegeligt eller stationaert)

e Arbejdsprocessen (fx vejservice, brolaegning og opmaling)

e Arbejdsomradets fysiske udstraekning

e Vejklassen

e Vejens forlgb (bakket, kurvet, oversigtsforhold)

e Trafikkens sammensatning og intensitet (lastbiler, personbiler, cyklister, fodgeengere,
handicappede mv.)

e Planlaegningshastigheden

5.5 Placering af faerdselstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12

Uden for taettere bebygget omrade opsaettes advarselstavler normalt mellem 150 og 250 m fgr
farestedet. Opsaettes de i anden afstand fx pa motorvej, angives afstanden pa undertavle.

Stk. 2. | teettere bebygget omrade kan tavlerne opseettes i kortere afstand fra farestedet uden
afstandsangivelse.

Stk. 3. Tavlerne A 18 Modkgrende faerdsel, A 35 Farlig rabat, A 74 Krydsmeerker, A 75
Afstandsmeaerker og A 92 Havnekaj opsaettes, som anfgrt ved disse tavler

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, uddrag af § 26

Feerdselstavler skal placeres i hgjre side af vejen i feerdselsretningen, medmindre andet fremgar
af efterfglgende bestemmelser. P2 motorveje og motortrafikveje med mere end én vognbane i
faerdselsretningen skal feerdselstavler placeres ved begge sider af kgrebanen.

Stk. 2. Ferdselstavler kan i stedet for placering i vejside ophanges over kgrebane. Sddanne tavler
skal vaere placeret sa hgjt, at de ikke indskraenker den fri hgjde over kgrebanen.

Stk. 3. Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor fodgaengere hyppigt feerdes, skal
afstanden fra belaegningsoverflade til underkant af tavle veere mindst 2,2 m over fortov og mindst
2,3 m over cykelsti.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning § 25, stk. 1
Pa samme stander ma der for samme feerdselsretning opsaettes hgjst 2 hovedtavler med
tilhgrende undertavler.

Kilde: BEK. nr. 426 af 13. april 2023

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 25
Ved vejarbejde skal hgjden fra k@rebanens overflade til underkant af nederste faerdselstavle eller
undertavle veere mindst 1,0 m.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

N 42 Kantafmeaerkningsplader stgrrelse ca. 145, 110, 100 og 75 cm skal dog opsaettes med
underkant hgjst 0,5 m over terraen jf. bek. om Afmaerkning af vejarbejder § 54, stk. 2.

O 42 Retningspile og O 43-45 Spaerrebomme skal fastggres, sa afstanden fra terraen til overkant af
afmaerkningen er ca. 1,0 m jf. bek. om Afmaerkning af vejarbejder § 60, stk. 2.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 29
Ved stationaert vejarbejde pa motorveje ma feerdsels- og vejvisningstavler ikke opstilles under
broer eller 100 m fgr eller efter broen over vejen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ligesom faerdsels- og vejvisningstavler bgr afmaerkningsvogne og begraensningslinjer ikke opsattes
under broer, samt 100 m fgr og efter broen.

Ved bevaegelige vejarbejder bgr bekendtggrelse om afmarkning af vejarbejder mv. § 29 ogsa
efterkommes i videst muligt omfang.

Feaerdselstavler opsaettes, sa budskabet pa tavlen kan laeses vandret. Tavler vendes sa vidt muligt
vinkelret pa kgrebanen, sa fladen med budskabet vender mod de trafikanter, der skal lzese det.

Afmaerkningsmateriel bgr ikke placeres pa cykelsti, da det kan medfgre:
e Ulykker ved pakgrsel af materiel

e Traengningsulykker mellem cyklister

e At cyklister veelger at cykle pa kgrebanen
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Afmaerkningsmateriel kan dog placeres i de omrader af cykelstien, som er omfattet af
arbejdsomradet.

Hvis afmaerkningsmateriel placeres pa fortov, bgr der veere mindst 1,0 m fri bredde malt fra
afspaerringens yderste punkt (ofte standerens fod). Afmaerkningsmateriel bgr vaere udformet og
placeret uden fare for fodgeengerne herunder personer med handicap.

Tavler opsattes som udgangspunkt pa standere med fod og ballast, sa afmarkningen kan modsta
de almindeligst forekommende vindpavirkninger og fartvinden fra et kgretgj. | seerlige tilfaelde som
fx ved leengerevarende midlertidig afmaerkning, kan tavler pa rabatarealer opsaettes pa nedgravede
og godkendte standere.

Se ogsa:
Handbog Afmaerkningsmateriel.

5.5.1 Afstand mellem tavlestandere

Afstanden mellem to tavlesnit i § 30, Tabel 1 nedenfor er minimumsvaerdier svarende til en kgretid
pa 2 sekunder, hvorved trafikanterne kan na at laese og forsta tavlens budskab. Hvis muligt bgr
tavlerne placeres med stgrre indbyrdes afstand, sa trafikanterne har lengere tid til at lzese og
forsta tavlen.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 30
Mindste afstand mellem to tavlesnit med faerdselstavler skal vaere som angivet i tabel 1.

Hastighed (km/h) | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 130
Min. afstand (m) | 22 |28 {33 |39 |44 (50| 56 | 61 | 72
Tabel 1. Mindste afstand mellem to tavlesnit med feerdselstavler.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

5.5.2 Hastighedsnedsaettelser
Ved nedsettelse af hastighedsbegraensningen bgr afstanden mellem tavlesnit mindst svare til den
teoretiske decelerationsleengde ved motorbremsning.

Pa motorveje anbefales generelt en minimumsafstand pa 200 m mellem tavlesnit af hensyn til
opsaetning og nedtagning.

Eksempel pa beregning af mindsteafstand mellem C 55 (110) og C 55 (80):
((110/3,6)*-(80/3,6)%)/ (2 *1,2) =183~ 185 m

Mindsteafstande mellem tavlesnit ved nedsattelse af hastighedsbegransningen

Vo1—Vp2 130- 110 110-80 80-50 70-50 60 —-50 50-40

Mindsteafstand 155 m* 185 m 125 m 75 m 35m 30m

Figur 5.15 Vejledende mindsteafstande ved hastighedsnedsaettelse afrundet til neermeste multiplum
af 5. PG motorveje anbefales en generel minimumsafstand pG 200 m mellem tavlesnit. *) Angiver
mindsteafstand mellem A 39 og C 55 (110).

Det anbefales at udfgre hastighedsreduktioner med spring pa maksimalt 30 km/h, sa risikoen for
kraftige opbremsninger mindskes.
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min. 155 m min. 185 m min. 125 m

Figur 5.16 Princip for mindsteafstande mellem tavler ved hastighedsnedsaettelser.

Se ogsa:
Afsnit 6.3.8 C 55 Lokal hastighedsbegraensning.
Afsnit 7.8 Hastighedsdeempende foranstaltninger.

5.6 Forsatninger og indsnavringer

| forbindelse med vejarbejde er det ofte ngdvendigt at indsnaevre eller forszette kgrebanen for at
skabe plads til vejarbejdet.

Ved forsaetninger bgr retningsaendringen tydeligggres, og det er vigtigt at undga forvirring og
blending fra overflgdige gule blinksignaler eller lys fra arbejdsomradet - fx belysning af
arbejdssteder og forlygter eller afmaerkningslygter pa arbejdskgretgjer.

Der anvendes tre slags forsaetninger:

e Forsaetninger med begraensningslinje

e Forsaetninger med s-kurver

e Forsaetninger med spaerrebom se afsnit 5.7 Tvaerafspaerring

5.6.1 Forsaetning og indsnaevring med begransningslinjer
En begraensningslinje er en vejafmaerkning, som kan anvendes til at forsaette vognbaner i
tveersnittet, markere en gradvis indsnaevring af kerebanen eller reducere antallet af vognbaner.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 62
Begraensningslinjer kan anvendes pa alle typer af veje med hastighedsbegraensning pa 80 km/h
eller lavere.
Stk. 2. Begraensningslinjer skal afmaerkes med N 42 Kantafmaerkningsplader med hgjst 10 meters
indbyrdes afstand malt pa den linje, hvor de er opstillet, jf. dog stk. 10, stk. 11 og stk. 12.
Stk. 3. En begraensningslinje udfgrt som fartdeempende forsaetning skal forsynes med Igbelys, dog
jf. stk. 4, stk. 9, stk. 10 og stk. 11.
Stk. 4. Z 93 Gult blinksignal ma ikke anvendes pa begransningslinjer, nar afslutningen af
begraensningslinjen er placeret tettere end stopsigtleengden, jf. bekendtggrelse om anvendelse af
vejafmaerkning, til:

1) signalanlzeg,

2) afmaerkning for hgjdevarsling, der er forsynet med gule blinksignaler, og

3) rgde blinksignalanlaeg.
Stk. 5. Hgjden af N 42 Kantafmaerkningsplader skal vaere ca. 145 cm pa trafikveje og mindst 100
cm pa lokalveje.
Stk. 6. Begraensningslinjers haeldning skal tilpasses hastighedsbegraensningen og vaere:

1) 1:10 ved hastighedsbegraensning 50 km/h eller lavere.
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2) 1:20 ved hastighedsbegraensning 60 km/h.

3) 1:30 ved hastighedsbegraensning 70 eller 80 km/h.
Stk. 7. Kantlinjer langs begraensningslinjer ma udelades. Dog skal der vare vognbanelinje eller
spaerrelinje mellem forsatte vognbaner, som ikke bortfalder.
Stk. 8. Pa motorveje skal afstanden mellem to begraensningslinjer veere mindst 200 m.
Stk. 9. Hvor der efter en eller flere begransningslinjer orienteret i samme retning forekommer en
eller flere begraensningslinjer, orienteret i modsat retning, kan Igbelys pa sidstnaevnte udelades.
Tilbageledning skal altid forsynes med Igbelys.
Stk. 10. Ved bevaegeligt vejarbejde pa lokalveje i dagslys med normal sigt ma begraensningslinjer
udfgres med N 44,1 Markeringscylinder med D 15 Pabudt passage monteret pa den fgrste N 44,1
Markeringscylinder, som trafikanterne mgder. Lgbelys kan udelades.
Stk. 11. N 44,2 Markeringskegle ma anvendes som begraensningslinje ved bevaegeligt vejarbejde
pa lokalveje, nar keglen er ca. 100 cm hgj. Lgbelys kan udelades.
Stk. 12. En begransningslinje kan erstattes med afsparringsvogn eller TMA.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Begraensningslinjens haeldning er forholdet mellem forsaetningsbredden og leengden pa
begransningslinjen.

Begraensningslinjer placeret teettere end stopsigtelaengden til signalanlaeg, hgjdevarslingsanlaeg
forsynet med gule blinksignaler eller rgde blinksignaler ma ikke forsynes med Z 93 Blinksignal
(Igbelys), da der er risiko for, at en trafikant overser det r@gde lys i signalanlaeggene eller det gule
blink i hgjdevarslingsanleeggene.

Ved brug af N 42 stgrrelse 145 cm kan begraensningslinjen ses hen over en almindelig personbil, og
dermed reduceres sandsynligheden for, at trafikanten overser forszsetningen.

Eksempel pa beregning af leengden for begraensningslinjer

Ved en forsaetningsbredde pa 4,0 m og en hastighedsbegraensning pa 80 km/h, bliver
begraensningslinjens lengde:

40m/1:30=120m

Figur 5.17 Beregning af leengden for begraensningslinjer.

Hvis N 42 placeres med 10 m afstand, skal der i ovennavnte eksempel anvendes 13 stk. N 42.
Normalt skal der veere 10 stk. N 42 i en begraensningslinje af hensyn til Igbelyset jf. Bilag 2.

| begraensningslinjer med heaeldning 1:10 anbefales det at placere N 42 med hgjst 7,5 m afstand, sa
den frie bredde mellem to stk. N 42 i 25 cm bredde ikke overstiger 50 cm set vinkelret pa
kgrebanen. Dermed oplever trafikanterne en visuel vaegeffekt:

»EEEYD [

P s
Rezldning 1:10

Figur 5.18 Anbefalet afstand 7,50 m mellem N 42 ved begraensningslinje med haeldning 1:10 (plan).

0.50
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Figur 5.19 Anbefalet afstand 7,50 m mellem N 42 ved begraensningslinje med haeldning 1:10
(opstalt og perspektiv).

Respektafstanden fra begraensningslinje til arbejdssted bgr mindst svare til standseleengden ved
den pageeldende planlaegningshastighed, se afsnit 5.2.1 Trafiktekniske grundvaerdier.

Forsaetningslzengde

Forszetnings-
bredde

T

—Haeldning 1 xx(Fersaetnings

e

|

Figur 5.20 Princip for forsaetning med vognbanereduktion afmaerket som begraensningslinje med
Igbelys.

Forsaetningslaengde

Forszetnings-

‘ T bredde

= =

-

s
ERRRRE

S
FRRSN

P
S Heeldning T:xx (Forsaetningsgrad)

Figur 5.21 Princip for forsaetning af vognbaner afmaerket som begraensningslinje og med gul
karebaneafmaerkning suppleret med N44,1 i indersiden.

Indersiden af forsaetninger kan eventuelt afmaerkes med N 42, N 44,1 eller N 44,2.
5.6.2 Forsaetninger med s-kurver

S-kurver kan anvendes, hvor det gnskes at opretholde en dynamisk trafikafvikling uden vaesentlig
hastighedsdaempning eller reduceret kapacitet.
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Forsatnings-
bredde

Figur 5.22 Princip for forsaetning med s-kurver og N 42 i ydersiden.

S-kurver bgr afsaettes ngjagtigt inden udfgrelse, og radier bgr afpasses planlaegningshastigheden
som vist i Figur 5.23 nedenfor.

Kantlinjen i ydersiden af forsaetningen kan suppleres med N 42 stgrrelse 145 cm pr. 10 m, hvis der
er risiko for, at trafikanterne overser forsaetningen og fortszetter ligeud. Dette kan fx vaere tilfeeldet,
nar forsaetninger placeres lige fgr en bro over vejen, som kan bortlede trafikanternes
opmarksomhed fra afmaerkningen.

Mindsteradier for s-kurver i abent land

Planlaegningshastighed V, (km/h) 40 50 60 70 80

‘MindsteradiusR(m) ‘ 150 ‘ 200 ‘ 300 ‘ 400 ‘ 550 ‘

Figur 5.23 Mindsteradier for s-kurver i Gbent land pd lige vej (horisontalradius>1000 m) afrundet til
naermeste multiplum af 50.

Mindsteradierne i figur 5.23 ggr, at alle typekgretgjer kan gennemkgre forsaetningen med en
sideacceleration pa hgjst 0,1 g forudsat, at vognbanebredden er uandret, og kgretgjet ikke
overskrider planlaegningshastigheden.

Benyttes s-kurver ved hastigheder stgrre end 80 km/h henvises til Hindbog om Prioriterede
vejkryds i abent land samt Regnemodel for vejgeometriske beregninger.

5.7 Tvaerafsparring

Tveerafspeerring anvendes ved hel eller delvis spaerring af kgrebane og stiarealer. Desuden
anvendes tvaerafspaerring ogsa pa ngdspor og pa rabat.

5.7.1 Tveerafspaerring pa kerebane og ngdspor
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 63
Tveerafspeerring pa kgrebane skal etableres ved O 43-0 45 Spaerrebomme mindst i stgrrelse 150 x
33 cm og forsynet med et Z 93 Gult blinksignal i begge ender, taendt hele dggnet, dog jf. stk. 2 og
stk. 3. Er bredden stgrre end 3,0 m, skal der opsaettes yderligere gule blinksignaler, sa afstanden
mellem de enkelte blinksignaler hgjst er 3,0 m.
Stk. 2. Z 93 Gult blinksignal ma ikke anvendes pa tvaerafspaerring, nar tveerafspaerringen er
placeret teettere end stopsigtlaengden, jf. bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, til:
1) signalanlaeg,
2) afmaerkning for hgjdevarsling, der er forsynet med gule blinksignaler, og
3) rgde blinksignalanlaeg.
Stk. 3. Stk. 2 geelder ogsa tvaerafspaerring pa afmaerkningsvogne.
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Stk. 4. Tveerafspaerring pa ngdspor skal etableres ved O 45 Spaerrebom mindst stgrrelse 150 x 33
cm og uden Z 93 Gult blinksignal.

Stk. 5. Tvaerafspaerring skal deekke hele bredden af et arbejdsomrade.

Stk. 6. Ved vejarbejde pa trafikveje med modsatrettet feerdsel ma tveerafspaerring ikke anvendes til
indsnaevring af kgrebanen. Her skal i stedet anvendes en begraensningslinje. Tvaerafspaerring ma
dog anvendes ved prioritering og ved signalregulering.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Tvaerafspeaerring pa rabat udfgres som pa ngdspor.

0 43, 0 44 og O 45 anvendes almindeligvis i stgrrelse 250 x 50 cm pa k@rebane og ngdspor.

|“‘] imnEnl JEEREND
- . A W

Figur 5.24 Eksempler pG spaerrebomme til tvaerafspaerring.

Tveerafspeerring placeret taettere end stopsigtelaengden til signalanleeg, hgjdevarslingsanlaeg
forsynet med gule blinksignaler eller rgde blinksignaler ma ikke forsynes med Z 93 Blinksignal
(Igbelys), da der er risiko for, at en trafikant overser det rgde lys i signalanlaeggene eller det gule
blink pa hgjdevarslingen. Det geelder ogsa for tvaerafspaerring pa afmaerkningsvogne.
Tveerafspeerring kan suppleres med D 15 Pabudt passage, se afsnit 6.4.1.

5.7.2 Tveaerafspaerring pa cykelsti og fortov
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 64
Tvaerafspaerring pa cykelsti skal afmaerkes med O 45 Spaerrebom mindst i stgrrelse ca. 150 x 33 cm
jf. dog stk. 4. Over O 45 Spaerrebom pa cykelsti skal placeres mindst to styk N 46 Markeringslygter
teendt i lygteteendingstiden, medmindre afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst.
Stk. 2. Tvaerafspaerring pa fortov skal afmaerkes med en hgjt- og en lavt siddende O 45 Spaerrebom
henholdsvis 70-80 cm og 10-20 cm over terraen, jf. dog stk. 4. O 45 Spaerrebom opbygget som
legte kan anvendes. Den lavt placerede O 45 Spaerrebom ma placeres hgjere, hvis der er anvendt
en kontinuert understgtning under spaerrebommene. Over gverste spaerrebom pa fortov skal
placeres mindst to styk N 46 Markeringslygter teendt i lygteteendingstiden, medmindre
afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst.
Stk. 3. N 44,2 Markeringskegle kan erstatte N 44,1 Markeringscylinder, nar keglen er ca. 100 cm
hgj.
Stk. 4. O 45 Spaerrebom nzvnt i stk. 1 og stk. 2 kan udelades, hvis tveerafspaerringen er smal.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved tilstreekkeligt belyst forstas, at afmaerkningen kan ses pa 34 meters afstand svarende til
standselaengden for en knallert pa vandret vej, jf. handbog om Grundlag for udformning af
trafikarealer, afsnit om Stopsigt for cykeltrafik.

Ved vurdering af, om afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst, bgr det undersgges, om eventuel
vejbelysning er teendt hele natten.

De hgjt- og lavtsiddende spaerrebomme og laegter pa fortov opsaettes for at forebygge, at blinde og

steerkt svagsynede utilsigtet kommer ind i arbejdsomradet med risiko for at komme til skade ved
udgravninger, optagne fliser, materiel, materialer m.v.
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Figur 5.2 Eksempler é tveerafspaerring pa fortov.

Se ogsa
Afsnit 4 Sikring mod pakgrselsfare.
Afsnit 5.2.1 Trafiktekniske grundvaerdier.

5.8 Prioritering

Prioritering kan anvendes, hvis kgrebanen er for smal til dobbeltrettet trafik, og som
hastighedsdeempende foranstaltning.

Fri bredde stgrre end 4,5 m (3,5 m pa lokalveje) ma ikke anvendes ved prioritering pa 2-sporede
veje, da kgrebanen kan opfattes som vaerende bred nok til trafik i begge retninger. Dette kan
medfgre gget risiko for ulykker og ugnskede stop, hvis brede kgretgjer fglger trafikken i situationer,
hvor den afvikles dobbeltrettet.

Hvis prioritering ikke kan anvendes pga. trafikmaengden, oversigten eller straekningens laengde, kan
der i stedet anvendes signalregulering jf. afsnit 5.9.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 21
Ved vejarbejde ma prioritering kun anvendes ved hastighedsbegraensning pa 50 km/h eller lavere.
Stk. 2. Pa trafikveje med dobbeltrettet trafik skal anvendes prioritering eller signalregulering, nar
den fri bredde er mellem 3,0 og 4,5 m.
Stk. 3. Pa lokalveje med dobbeltrettet trafik, hvor den fri bredde er mellem 2,6 m og 3,5 m, skal
anvendes signalregulering eller prioritering.
Stk. 4. Streekninger med prioritering ma hgjst veere 100 m lange.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Figur 5.26 Princip for oversigtslaengde ved prioritering.

Anvendelse af prioritering forudsaetter, at arbejdsomradets laengde og trafikkens intensitet ikke
medfgrer lange kgdannelser.

De anbefalede vaerdier for arbejdsomradets laengde, oversigtslaengde og trafikmaengder i figuren
below bgr derfor fglges:

Juni 2024 59



FARDSELSREGULERING AFMARKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Mindste oversigtsleengde Kapacitet i
fra standsestedet begge retninger

Streekningens tilsammen

lengde V, =40 km/h Vp =50 km/h (kgretgjer pr. time)
<30m 95 m 115m 940 ktj/h
40 m 120 m 140 m 850 ktj/h
50m 140 m 165 m 750 ktj/h
70m 180 m 210 m 660 ktj/h
100 m 245 m 285 m 560 ktj/h

Figur 5.27 Vejledende veerdier ved prioritering.

Ifplge ovenstaende figur bgr der fx vaere mindst 165 m oversigtslaengde fra standsestedet for et 50
m langt arbejdsomrade ved 50 km/h. Desuden bgr trafikmaengden ikke overstige 750 kgretgjer pr.
time i begge retninger til sammen.

Trafiktal kan almindeligvis leveres af vejmyndigheden, og hvis der ikke foreligger timeopdelte
trafikmalinger, kan det forudsaettes, at spidstimetrafikken udggr 10 — 15 % af arsdggntrafikken pa
almindelige veje.

Se ogsa:
Afsnit 6.2.3 om B 18 Hold tilbage for modkgrende.
Afsnit 6.2.4 om B 19 Modkgrende skal holde tilbage.

5.9 Signalregulering

Signalregulering kan benyttes i stedet for prioritering for at tilgodese arbejdsmiljg,
fremkommelighed eller trafiksikkerhed.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, uddrag af § 65 stk. 2
Kgrende skal standse fgr stoplinje eller, hvis ingen stoplinje findes, i betryggende afstand fgr
krydset eller vejstraekningen.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 214
Trafiksignal og rgdt blinksignal ma ikke etableres pa veje med en tilladt hastighed pa over 70
km/h.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Se ogsa:
Handbog Brug af trafiksignaler.
Handbog Projektering af trafiksignaler.

5.9.1 Stoplinje

Stoplinje i forbindelse med midlertidige lyssignaler kan udfgres i gule 30 cm brede rumlestriber
(plader) som lzegges ud pa k@rebanen, nar signalet kun skal vaere i drift i en periode svarende til en
arbejdsdag. Hvor lyssignalet skal vaere i drift uafbrudt i laengere tid end 1 dggn, kan stoplinje ud
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fores i termoplast eller med tape. Anvendelse af skilt med teksten ”Stoplinje” ma ikke anvendes, da
det ikke har nogen juridisk betydning.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 220
Pa tveers af alle tilfarter, som er omfattet af signalreguleringen, skal etableres stoplinje,
medmindre dette ved vejarbejder er umuligt pa grund af belsegningens art.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 221, stk. 2
Trafikanter, der holder ved en stoplinje, skal kunne se mindst ét signal.
Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 82
Midlertidige signalanlzaeg skal testes inden ibrugtagning, jf. § 22.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

5.9.2 Etablering af signal
Pa trafikveje uden overhalingsforbud skal der veere lyssignaler i begge sider af vejen jf. § 22, stk. 1
nedenfor, da hgje kgretgjer kan skjule det ene signal.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 22
Regulering med lyssignaler skal etableres i begge ender af en vejstraekning. Pa trafikveje skal der
veere et signal i begge sider af vejen, med mindre der er overhalingsforbud.
Stk. 2. Lyssignaler skal veere i drift hele dggnet, dog ikke hvis der udfgres handregulering af dertil
bemyndigede personer. Signaler skal tildeekkes eller fjernes, nar de ikke er i drift.
Stk. 3. Nar signalanlaegget er ibrugtaget, skal det vurderes om:
1) der er overensstemmelse mellem signaltider og signalgruppeplan,
2) trafikanterne ser og respekterer signalerne, og
3) om signalanlaegget medfgrer uforudsete kgdannelser eller uhensigtsmaessig
trafikafvikling.
Stk. 4. Sammenhgrende signaler skal skifte samtidig.
Stk. 5. Nar signalanlaegget er ibrugtaget, skal det vurderes om:
1) der er overensstemmelse mellem signaltider og signalgruppeplan,
2) trafikanterne ser og respekterer signalerne, og
3) om signalanleegget medfgrer uforudsete kgdannelser eller uhensigtsmaessig trafikafvikling.
Stk. 6. Sammenhgrende signaler skal skifte samtidig.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 219
Al indkgrsel af motor- og letbanekgretgjer i et signalreguleret omrade skal signalreguleres.
Undtaget herfor er kun indkgrsel af helt ubetydelig trafik fra en overkgrsel.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Nar trafikken pa en vejstraekning reguleres med midlertidige signaler, skal alle sideveje pa
streekningen omfattes af signalreguleringen. Kun adgange med ubetydelig trafik kan undtages af
signalreguleringen fx ved indkgrsler til enkeltejendomme.

5.9.3 Styreform

Ved arbejder af laengere varighed bgr anvendes automatisk signalregulering med tidsstyring eller
trafikstyring. Det kan veere ngdvendigt at samordne tzetliggende signalanlaeg fx i det tilfeelde at et
midlertidig signalanlaeg etableres taet pa et eksisterende.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 234
Signalanlaeg, som ligger sa teet ved hinanden, at misforstaelse og forveksling af de enkelte anlaegs
signalbilleder kan forekomme, skal af sikkerhedsmaessige grunde samordnes.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Trafikstyrede lyssignaler giver en mere fleksibel trafikafvikling — saerligt i perioder uden hgj
trafikbelastning. Trafikstyringen kan fx udfgres via fotoceller, som Ipbende detekterer trafikken i
tilfarterne.

Automatiske signalanlaeg bgr have faciliteter til reaktion pa udfald af lyskilder fx ved at lade alle
signaler vise rgdt eller ved at anvende dobbelte lyskilder.

5.9.4 Grgntid
Varighed af rgdt eller grgnt lys bgr bestemmes af trafikintensiteten herunder cykeltrafikken og den
ensrettede straeknings leengde.

Grgntiden bgr ikke overstige 3 minutter for en retning, medmindre signalet er forsynet med
automatisk trafikstyring, der afpasser tidsintervallet efter trafikintensiteten, eller det er manuelt
styret, og der ikke venter trafikanter i modsat retning.

Arbejdsstraekning Kapacitet, begge retninger Signaltider, sek

Leengde, meter ktj/time pe/time Omlgbstid
50 1170 1250 150 9
100 1150 1230 190 13
150 1140 1220 230 17
200 1100 1170 240 20
250 1060 1120 250 24
300 1020 1080 260 27
350 980 1050 270 31
400 950 1010 280 35
450 920 980 290 38
500 890 950 300 42
550 860 920 310 45
600 840 890 320 49

Figur 5.28 indikerer sammenhaeng mellem arbejdsstraeekning, kapacitet og signaltider.

Selvom der udfgres trafiktaellinger inden etablering af signalanlaegget, kan det vaere ngdvendigt at
justere signaltiderne kort efter ibrugtagningen, da trafikanterne finder andre veje for at undga kg.
Signaltider for midlertidige og permanente lyssignaler ved vejarbejde bgr indstilles under hensyn til
de &ndrede kapacitets- og sikkerhedsforhold.
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5.9.5 Bevaegeligt vejarbejde

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 81

| forbindelse med bevaegelige vejarbejder, hvor midlertidige lyssignaler i drift skal flyttes i takt med,
at arbejdet skrider frem, ma flytningen kun ske i den periode, hvor signalet viser grgnt lys.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved bevaegelige vejarbejder, der kraever inddragelse af dele af kgrebanen og hvor trafikken ikke
kan opretholdes i begge retninger samtidigt, kan anvendes midlertidige lyssignaler.

Den indbyrdes afstand mellem signalerne for hver feerdselsretning bgr ikke overstige 600 m.
Afstanden imellem signalerne ma aldrig overskride den afstand, som mellemtiden er beregnet ud
fra.

Lyssignaler i drift ma kun flyttes, nar signalet viser grgnt lys. Nar signalet skifter til gult og rgdt lys,
standses flytningen. Flytningen kan genoptages, nar signalet atter viser grgnt lys.

Ved denne metode sikres det, at trafikanterne ikke fortsaetter forbi et rgdt signal, mens lyssignalet
flyttes i faerdselsretningen. Tilsvarende, at en trafikant ikke kan se signalet, fordi lyssignalet efter
trafikanten er standset foran det, bliver flyttet mod faerdselsretningen til en position bagved denne.

Ved nogle typer beveaegeligt vejarbejde i trafikomradet (fx haevning af flydende brgndkarme i
forbindelse med slidlagsudlaegning) kan det vaere hensigtsmaessigt at kunne stoppe trafikken helt i
kort tid ved at stille alle signaler pa rgdt.

5.9.6 Tildaekning

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 216

Trafiksignaler skal altid veere i drift.

Stk. 2. Nar signaler undtagelsesvist er ude af drift, skal de fjernes, eller tildaekkes. Tildeekning skal
ske med ikke-transparente, vejrbestandige poser. Dette geelder ogsa, nar signaler pa grund af
kortvarige driftsforstyrrelser er ude af funktion, hvis skaden ikke straks kan udbedres.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Ved vejarbejde skal lyssignaler ude af drift fjernes eller slukkes og tildeekkes med orange eller gule
saekke. Lys ma ikke kunne traenge igennem tildeekningssaekkene.

Figur 5.29 Eksempler pa tildaekning af lyssignaler med gule saekke.

5.9.7 Jernbaneoverkgrsler

Ved opseaetning af midlertidige lyssignaler nzer jernbaneoverkgrsler kan
jernbaneinfrastrukturforvalteren, vejmyndigheden og politiet beslutte, om lyssignaler skal
samordnes med rgde blinksignalanlaeg ved jernbaneoverkgrsler. Kgdannelse pga. lyssignaler i
naerheden af motorveje, sideveje og jernbaneoverkgrsler kan vaere saerligt kritisk.
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5.9.8 Signalregulering pa vekselvis ensrettede straekninger
Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 245
Ved vekselvis ensrettede straekninger skal signalerne i alle tilfaelde placeres fgr den enkeltsporede
streeknings begyndelse og hgjst 10 m efter stoplinje eller standsningssted.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Pa vekselvis ensrettede straekninger bgr stoplinje eller standsningssted placeres med tilstraekkelig
plads til, at trafikstremmen fra den ensrettede straekning kan svinge ind i sin normale vognbane
uden ungdig vanskelighed og forsinkelse.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 80
Midlertidige lyssignaler pa vekselvis ensrettede straekninger kan vaere forsynet med
nedtaellingsmodul, der viser resterende rgdtid for motorkgretgjer angivet i sekunder.
Stk. 2. Tekst pa nedteellingsmoduler skal kunne lseses pa 50 meters afstand, og tekstfarven skal
veere rgd.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

| perioder med megen trafik i én eller begge retninger kan det vaere ngdvendigt at styre
signalanlaegget manuelt. Dette geelder dog ikke, hvis signalanlaegget er programmeret efter
trafikforholdene eller er trafikstyret.

5.9.9 Signalregulering i kryds og rundkgrsler

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 221, stk. 1

X 11 Hovedsignal skal placeres saledes, at trafikanter, der kgrer mod et signalreguleret kryds, skal
kunne se mindst 2 signaler, der viser samme signalbillede, hvoraf mindst et hovedsignal skal veere
placeret saledes, at det under normale forhold ikke daekkes af forankgrende eller krydsende
kgretgjer.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 240

Sikkerhedstiden skal veere sa lang, at den sidste dimensionsgivende trafikant efter grent netop
gar fri af den fgrste (tidligste) dimensionsgivende trafikant, som starter for grgnt fra den
krydsende retning. Leengden af sikkerhedstiden afhaenger af krydsets geometri, de konfliktende
trafikstremmes hastighed samt start og stop i forhold til signalskift.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 241, stk. 1
For enhver trafikstrgm skal antallet af vognbaner i og efter krydset mindst veere lig antallet af
vognbaner fgr krydset.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.
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Figur 5.30 Eksempler pa korrekt afmaerkning ved spaerring af en vognbane (frafartsspor)
umiddelbart efter et kryds.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 83
Ved midlertidige lyssignaler i rundkgrsler skal trafikken afvikles for én tilfart af gangen.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

5.9.10 Vejbelysning i signalregulerede kryds og rundkgrsler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 84

Vejbelysning ved midlertidige signalanlaeg skal etableres i henhold til cirkuleere om vejbelysning.
Stk. 2. Vejbelysning kan udelades, hvis der ikke findes svingbaner eller fodgaengerfelter i krydset
eller pa vejstraekningen med midlertidig signalanlaeg.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

| forbindelse med nye signalanlaeg bgr udfgrelsen planlaegges sa den endelige vejbelysning
etableres inden der etableres svingbaner og fodgeaengerfelt.

Byomrade
Cirkuleere om vejbelysning, § 2
Signalregulerede kryds skal altid belyses med mindst belysningsklasse LES, jf. afsnit 3.1.4 i
Vejregler for vejbelysning.

Kilde: CIR nr. 152 af 12. oktober 1999.

Abent land
Cirkuleere om vejbelysning, § 3
Signalregulerede kryds skal belyses. Belysningsklasse LE5 anvendes, jf. afsnit 3.2.3 i Vejregler for
vejbelysning.

Kilde: CIR nr. 152 af 12. oktober 1999.
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5.10 Handregulering (tegngivning)

Faerdselsloven, uddrag af § 89
Politiet kan regulere faerdslen pa steder, hvor det skgnnes ngdvendigt.
Kilde: LBK nr. 168 af 14. februar 2023.

Politiet kan foretage handregulering af trafik, og politiet kan ogsa rekvirere politihjemmevaernet til
at Igse den opgave. Politihjemmevaernet arbejder derpa under politiets operative kommando.
Vejarbejdere har ikke bemyndigelse til at regulere trafik ved vejarbejder.

5.11 Speerring og omkgrsel

Spaerring (midlertidig lukning) kan vaere ngdvendigt af hensyn til udfgrelse, bygbarhed,
arbejdsmiljg eller trafiksikkerhed.

Spaerringen kan begranses til udvalgte trafikantarter eller faerdselsretninger.

| visse situationer kan det vaere en fordel at skabe ekstra plads til vejarbejdets udfgrelse, hvis det
kan gge fremdriften og forkorte anlaegsperioden, sa de samlede gener ved vejarbejdet reduceres.

Ved midlertidig ensretning skal politiet give samtykke jf. bek. om Afmaerkning af vejarbejder mv. §
5.

Desuden skal vejmyndigheden underrette politi, brandvaesen, redningskorps og bergrte
busselskaber jf. bek. om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 5.

For udformning og anvendelse af vejvisningstavler henvises til handbgger om Vejvisning samt
Afmaerkningsprincipper for vejarbejder, som findes pa Vejreglernes hjemmeside.

Se ogsa:
Handbgger om Vejvisning

5.11.1 Omkgrsel for motorkgretgjer

Ved valg af omkgrselsruter bgr fglgende overvejes:
e  (get ulykkesrisiko

e Dialog med andre vejmyndigheder

e Frihgjde og fri bredde

e Kapacitet i kryds og rundkgrsler

e Bazereevne pa belaegninger og broer

e Fartdeempede omrader

e Skoleveje

e Stgjgener

5.11.2  Omkgrsel for stitrafikanter
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 48
Hvis stier, stiadgange eller fortov speerres, skal der henvises til anden sti eller fortov.
Stk. 2. Hvis cyklister og fodgaengere henvises til en anden vejmyndigheds stier og veje, skal
vejmyndigheden, der henvises til, inddrages i beslutningen om stitrafikanternes midlertidige rute.
Vejmyndigheden skal varsles i god tid inden spaerring.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Anden vejmyndighed skal varsles i god tid inden spaerring af stier, sa fx institutioner, skoler, elever
og forzeldre kan orienteres i tide. Afhaengig af arbejdets omfang og lokation kan varslingsperioden
variere, men ofte informerer vejmyndigheden min. 2 uger fgr anleegsarbejdet forventes igangsat.
Det kan veaere en fordel at drgfte varslingsperioden med den enkelte vejmyndighed, samt hvilke
krav der vil vaere, nar der gnskes anvendt omkgrsel.

Der bgr ogsa opseettes varsling pa stedet i form af letlaeselige infotavler, som opsaettes minimum 1-
2 uger for.

Bekendtggrelse om afmzerkning af vejarbejder mv., § 49

Ved vejarbejder, hvor kgrestolsbrugere ikke kan fglge den midlertidige vejvisning for fodgaengere
og cyklister, skal der vejvises serligt for kgrestolsbrugere.

Stk. 2. Veje, der anvises szerligt for kgrestolsbrugere, skal veere udformet i overensstemmelse med
funktionskravene i »Vejreglen, Anlaeg og planlaegning, Vejregler Fzlles for by og land,
Faerdselsarealer for alle - Handbog i tilgengelighed«. Vejreglen findes pa Vejdirektoratets
hjemmeside.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

.. =

Figur 5.31 Eksempel pa interimssti ved vejarbejde.

Vejvisning for cyklister og fodgaengere er beskrevet i bek. om Anvendelse af vejafmaerkning.

Det er vigtigt, at rutenummererede stier vejvises med rutenummer kontinuerligt pa hele
omkgrselsruten for at undga misforstaelser med evt. anden midlertidig vejvisning.

Speerring af stiruter bgr varsles senest 14 dage fgr ved brug af informationstavler og
pressemeddelelser.

Det kan vaere ngdvendigt at advare gvrige trafikanter om midlertidig, krydsende stitrafik.

Trafiksikkerhed og tilgaengelighed ved omkgrsel for cyklister og fodgaengere

Ved henvisning af cyklister og fodgaengere pa tveers af kgrebanen pa trafikveje bgr
trafiksikkerheden overvejes ngje i hvert enkelt tilfaelde herunder anvendelse af
hastighedsdeempende foranstaltninger og eksisterende eller midlertidige sikre krydsningspunkter.

Ved korte arbejdsomrader (kortere end to gange kgrebanebredden) kan det alternativt overvejes
at henvise cyklister og fodgaengere til kgrebanen langs med arbejdsomradet uden afspaerring mod
motorkgretgijer, hvis det samlet set anses som mindre risikabelt end at henvise fodgaengere pa
tveers af k@grebanen. | sa fald bgr hastigheden tilpasses.
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Ved laengere arbejdsomrader kan det overvejes alene at henvise fodgeengere pa tveers af
kerebanen og samtidig henvise cyklister til kgrebanen langs med arbejdsomradet uden afspaerring
mod motorkgretgjer. Det gaelder fortrinsvis lokaliteter, hvor det forventes at veaere vanskeligt at fa
flertallet af cyklister til at krydse k@rebanen to gange. Det kreever desuden, at hastighedsniveauet i
forvejen er lavt eller der er mulighed for at nedskilte hastigheden. Pa den made indrettes
faerdselsarealet til den forventelige adfaerd samtidig med, at mere utrygge cyklister kan sta af og
traekke og dermed har et alternativ til at kgre pa kgrebanen.

Niveauspring over 3 cm bgr markeres tydeligt, og langs niveauspring bgr udlaegges asfaltramper i
mindst 2 meters laengde. Haeldning pa ramper bgr veere maksimalt 300 %o (mindst 1:3) ved
cykelstier og anbefalet 100 %o (1:10). Hvor fodgeengere skal passere, b@gr ramper maksimalt vaere
100 %o (1:10).

5.12 Hgjdevarslingsanlag og hgjdebegraensningsportaler

Nar der anvendes stillads over veje med trafik, kan det i nogle tilfaelde vaere ngdvendigt at benytte
hgjdevarslingsanlaeg eller hgjdebegraensningsportaler, se afsnit 5.2.5 Fri hgjde.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 70

Hgjdebegraensningsportalers standere skal veere sikret mod pakgrsel, fx med trafikvaern.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmeerkning af vejarbejder mv., § 3 nr. 18, 19, 25 og 27
18) Hgjdebegraensningsportal: Fellesbetegnelse for hgjdevarslingsportal, stopportal og
pakgrselsportal.
19) Hgjdevarslingsportal: Portaler med bevaegelige plader, som afgiver kraftig stgj ved pakgrsel.
25) Pdkgrselsportal: Portalkonstruktion, som giver efter ved pakersel og som kan slebes efter
kgretgjet over en kort straekning uden, at konstruktionens enkelte dele adskilles.
27) Stopportal: Portal konstrueret, sa kgretgjet bringes til standsning ved pakgrsel.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa:

Handbog om Afmaerkningsmateriel.

Handbog om Detektorer for trafikregistrering

Handbog om Brug og projektering af trafiksignaler

Arbejdsbeskrivelse for betonbro — stillads og form — AAB/SAB-P
Arbejdsbeskrivelse for Faerdselsregulerende foranstaltninger — AAB/SAB-P
Principskitser for afmaerkning af vejarbejder.

5.12.1 Hgjdevarslingsanlaeg

Hgjdevarslingsanlaeg kan udfgres med detektering svarende til dem, der anvendes til permanent
hgjdekontrol — dvs. med detektorer til gule blinksignaler samt tilhgrende blinksignaler. Se handbog
Detektorer for trafikregistrering og handbog Brug og projektering af blinksignaler.

Der kan etableres vigeplads pa eksisterende ngdspor i min. 3 m bredde. Alternativt bgr der
etableres en vigeplads til kgretgjer, som detekteres for hgje, sa karetgjet kan treekke ind til siden
og vente pa assistance. Hgjdevarslingsanlaeg bgr opsaettes minimum 300 m fgr vigepladsen, se
handbog Midlertidig vejafmaerkning.
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5.12.2  Hgjdevarslingsportaler

Pa andre trafikveje end motorveje og motortrafikveje kan der opseaettes en hgjdevarslingsportal 50-
100 m efter den sidste frakgrselsmulighed eller sidevej, hvis en passende afstand til den
midlertidigt hgjdebegraensede forhindring er til stede.

Risikoen for kgretgjer med for hgjt lees eller hgje seertransporter er stgrst pa trafikveje i dbent land,
da motorveje og motortrafikveje har hgjdebegraensning pa 4,5 m under skaerende broer. Der bgr
etableres en vigeplads til kgretgjer, som detekteres for hgje, sa kgretgjet kan treekke ind til siden
og vente pa assistance.

Hgjdevarslingsportaler er portaler over kgrebanen med én eller flere af fglgende typer
afmaerkning:

1. Gul plade med advarende tekst og C 42 Kgretgjshgjde

2. Metalplader

3. Detektor til gule blinksignaler

Ad 1) Gul plade med advarende tekst og C 42 Kgretgjshgjde
Den gule plade bgr have monteret mindst to stk. C 42 Kgretgjshgjde samt teksten ”"Lav bro” og
”Low bridge” i Dansk Vejtavleskrift med skriftstgrrelse tilpasset hastighedsbegraensningen.

Ad 2) Metalplader
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 71
Metalplader pa hgjdevarslingsportaler skal vaere 10 mm tykke, 30 cm hgje og 50 cm brede.
Metalpladerne skal veere malet eller belagt med reflekterende overflade i r¢d/hvid farve som O 45
Speerrebom.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Metalplader (rasleplader) kan advare chauffgren akustisk ved pakgrsel af metalpladerne, hvis
kgretgj eller lees er hgjere den afmaerkede fri hgjde.

Ad 3) Detektor til gule blinksignaler

En detektor aktiverer to stk. Z 93 Gult blinksignal monteret over C 42 Kgretgjshgjde eller
informationstavler placeret efter portalen, hvis kgretgj eller lees er hgjere end den afmaerkede fri
hgjde minus 20 cm.

Signalerne bgr blinke, indtil det hgje kgretgj har passeret blinksignalerne.

Afstanden mellem C 42 Kgretgjshdjde suppleret med Z 93 Gult blinksignal og gvrig vejafmaerkning
forsynet med Z 93 Gult blinksignal bgr vaere sa stor, at trafikanterne ikke kan forveksle budskabet.

5.12.3  Pakgrselsportaler
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 72
Pakgrsels- og stopportaler ma ikke anvendes, hvor modkgrende feerdsel kan blive ramt af
konstruktionen ved pakgrslen. Portalerne ma anvendes ved en hastighedsbegraensning pa 80
km/h eller lavere.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Pakgrselsportaler anvendes normalt pa rampeanlaeg, hvor hastigheden er lav.

Pa ramper placeres pakgrselsportalen umiddelbart efter rampekrydset, hvor hastigheden er lav.
F@r rampekrydset opsaettes C 42 Kgretgjshgjde med undertavle U6.x
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Nar der anvendes pakgrselsportal, skal C 42 Kgretgjshgjde angive en hgjde der er mindst 20 cm
under pakgrselsportalens fringjde. Nar der anvendes pakgrselsportal i forbindelse med stilladser,
skal pakgrselsportalens frihgjde vaere mindst 10 cm under stilladsets frihgjde i hele portalens
bredde. Hgjden angivet pa C 42 Kgretgjshgjde forud for pakgrselsportalen skal saledes vaere mindst
30 cm under stilladsets frihgjde.

Ombkegrselsrute for hgje kgretgjer se Hindbog om midlertidig vejafmaerkning og Handbog om
vejvisning for szerlige kgretgjer.

5.12.4 Stopportaler

Stopportaler bgr som udgangspunkt ikke benyttes, da de kan medfgre alvorlige personskade ved
en eventuel pakgrsel. Alle andre muligheder savel trafikale som konstruktionsmaessige bgr derfor
veere udtgmt, sddan at en stopportal er absolut sidste udvej for at arbejdet kan gennemfgres.

Stopportaler har til formal at stoppe hgje kgretgjer, som overskrider den fri hgjde ved broer og
dermed er til fare for vejarbejdere pa stilladser.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 72 stk. 2
Nar der f@r stopportal, opsat pa motorvej, detekteres et for hgjt kgretgj, skal variabel C 55 Lokal
hastighedsbegraensning med angivelse af 50 km/h aktiveres.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Stopportaler, ud over eksisterende broer, bgr aldrig etableres pa en motor- eller motortrafikve;.
Pa motor- og motortrafikveje bgr det sikres, at broarbejdet udfgres saledes, at der er sikret
tilstraekkelig fri hpjde og dermed ikke er behov for at anvende stopportal, se afsnit 5.2.5 Fri hgjde.

Forudsaetningerne for at anvende eksisterende broer som stopportal, findes i SAB Stillads og form
pa vejreglernes hjemmeside.

Nar der anvendes stopportal (ud over eksisterende broer), skal frihgjden angivet pa C 42
Koretgjshagjde veere 20 cm under stopportalens frihgjde.

Stopportaler skal forvarsles med en hgjdevarslingsportal, dog ikke pa ramper hvor stopportalen er
placeret umiddelbart efter rampekrydset og hastigheden dermed er lav. Fgr rampekrydset
opseettes C 42 Koretgjshgjde med undertavle U6.x.

Nar der anvendes stopportaler (ud over eksisterende broer) i forbindelse med stilladser pa
almindelige veje, skal stopportalens frihgjde i hele portalens bredde vaere 10 cm under stilladset
frihgjde. Det betyder at det angivne pa C 42 Kgretgjshgjde er 30 cm under stilladsets frihgjde. Pa
almindelige veje placeres stopportalen mindst 50 m fgr stilladset. Hastigheden pa straekningen
seettes til 50 km/h.

Stopportaler pa 2-sporede almindelige veje placeres som udgangspunkt kun over den vognbane,
som fgrer frem til bygvaerket. Der opsaettes trafikvaern 25-50 m op mod stopportalen, hvor der ikke
er midterrabat eller helleanlaeg for at undga, at for hgje kgretgjer sgger at kere uden om
stopportalen. Hvor forholdene tillader det, kan der forvarsles med hgjdevarslingsportal.

Omkgrselsrute for hgje kgretgjer se Handbog om midlertidig vejafmaerkning samt Handbog om
vejvisning for szerlige kgretgjer.
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5.12.5 Informationstavler for hgjdebegransning
Ved vejarbejde med begraenset med fri hgjde stgrre end 4,1 m, bgr der anvendes midlertidige
tavler til oplysning om den begraensede fri hgjde.

Informationstavler fgr portaler bgr udformes med materialetype 4 og sort tekst og symboler.

5.12.6  Akustisk advarsel for broarbejdere

| forbindelse med bro- eller tunnelarbejde kan det veere ngdvendigt at sikre broarbejdere mod
nedstyrtning, hvis bygvaerket pakgres af hgje kgretgjer. Bygvaerket (broen) skal vaere
dimensioneret for pakgrsel, hvis pakgrsel er muligt.

Detektor

Standere eller portaler bgr vaere forsynet med fotoceller, laser eller tilsvarende detektor, der sikrer
en raekkevidde pa op til 30 m mellem detektoren og sirene monteret pa forhindringen - fx et
brostillads eller lignende.

Detektoren kan monteres pa selvstaendige standere eller en malportal, eller den kan monteres pa
en kombineret mal- og hgjdevarslingsportal. Detektoren aktiverer en sirene, hvis kgretgj eller laes
er hgjere end den afmaerkede fri hgjde minus 10 cm.

Entreprengren bgr dokumentere systemets evne til at minimere fejlalarmer som fglge af fx fugle,
blade, vindpavirkning og vibrationer fra trafik/maskiner og andet, som bryder fotocellens strale.

Se ogsa handbog om Detektorer for trafikregistrering.

Sirene

Pa brostillads eller lignende bgr anbringes en sirene, som afgiver en lydstyrke pa 101 dB malt 3 m
fra lydkilden udformet som parabolisk skjold. Lyden reduceres med maks. 60 % mod siderne og

bagud. Sirenen bgr kunne frakobles manuelt i de perioder, hvor der ikke arbejdes pa stilladset.

Sirenens varighed bgr veere tilstraekkelig lang, sa alle arbejdere bliver opmarksom pa faren.

@ Low bridge @ Lav bro @
VIV IT] '
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10 mmc{ernplader ca.
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midterrabat

.
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Figur 5.32 Princip for kombineret mdl- og hgjdevarslingsportal med metalplader til advarsel af
chauffarer i for hgje karetgjer samt fotocelle til aktivering af sirene til advarsel for broarbejdere og
eventuelt gule blinksignaler for chauffarer. Denne type portal kan opsaettes trafikveje, der ikke er
motorveje og motortrafikveje.
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5.13 Belysning af afmaerkning

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 26, stk. 4
Belysning af afmaerkning ma ikke opstilles pa en sddan made, at den bleender trafikanterne.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Belysning af afmaerkningen anvendes fortrinsvis, hvor der er risiko for, at afmaerkningen ikke skiller
sig ud fra omgivelserne, fx i teettere bebygget omrade, hvor anden belysning eller afmaerkning
virker forstyrrende, samt eventuelt pa afmaerkning opstillet pa darligt oplyste faerdselsarealer. Man
bgr her vaere opmaerksom p3, at cykellygter ikke ngdvendigvis kan oplyse afmaerkningen.

I mgrke og fugtigt fgre optraeder ofte generende spejling eller blaending fra arbejdspladslys,
arbejdskgretgjer i arbejdsomradet, fra modkgrende billygter eller fra det reflekterede lys fra
afmaerkningsmateriel. Disse gener ggr det vanskeligt for trafikanterne at finde vej igennem
streekningen med vejarbejde. Generne fra modkgrende er iseer udtalt i myldretidstrafikken i
vinterperioden og bgr af hensyn til trafiksikkerhed, arbejdsmiljg og fremkommelighed sgges
afhjulpet ved at reducere blaendingen og forsteerke de afmaerkningselementer, som kan hjalpe
trafikanten til at finde vej. Der kan fx anvendes fglgende virkemidler:

e Sikre, at tavler og striber er rengjorte og synlige i billygtebelysning

e Slukke nzerlyset pa arbejdskgretgjer, som holder stille i arbejdsomradet

e Sikre, at arbejdspladslysets lysstyrke set fra trafikken ikke overskrider lysstyrkerne i figur 5.33

e Halver den normale afstand imellem kantafmaerkningen i kurver og pa straekninger med
modkgrende trafik taet pa

Hgjde over vejen [m] Maksimal lysstyrke [cd]
6 1.500
8 3.000
10 5.000
12 8.000
14 11.000
16 15.000

Figur 5.33 Arbejdslysets lysstyrke i forhold til placering.
Se ogsa afsnit 5.9.10 Vejbelysning i signalregulerede kryds og rundkgrsler.
5.14 Adgange til arbejdsomrader

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 37
Pa veje med to eller flere vognbaner i samme retning skal hastighedsbegraensningen vaere
nedsaettes til hgjst 50 km/h, hvis der forekommer kgrsel fra et arbejdsomrade placeret til venstre
for kgrselsretningen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Hastighedsbegransningen ved udkgrsel fra arbejdsomradet handteres typisk af Vejdirektoratets
Trafikcenter pa statsveje. Pa gvrige straekninger, der ikke er reguleret af Vejdirektoratets
Trafikcenter kan der alternativt anvendes variable tavler med trykknapdetektor, som kan betjenes
af chauffgren jf. afsnit 6.7 Variable faerdselstavler.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 44

Trykknapdetektor for aktivering af variabel C 55 Lokal hastighedsbegraensning skal kunne aktiveres
af chauffgren pa arbejdskgretgjet, der skal kgre ud i trafikomradet. Efter aktivering af detektoren
skal den variable tavle straks skifte til 50 km/h. Hastigheden skal reguleres automatisk til visningen
for aktiveringen efter hgjst fem minutter.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 38
Ved vejarbejde pa motorveje skal C 11 Svingning forbudt med undertavle »Arbejdskgrsel tilladt«
opstilles inden en indkgrsel til arbejdsomradet.
Stk. 2. C 21 Karsel i begge retninger forbudt og C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert, traktor og
motorredskab forbudt ma pa motorveje ikke opsaettes i kanten af vognbanen ved indkgrslen til
arbejdsomradet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

'Kanten af vognbanen’ i § 38, stk. 2 ovenfor omfatter ikke bagkant af ngdlommer.

Arbejdskersel
tilladt

Figur 5.34 Eksempel pa C 11 med undertavle som forbyder indkgrsel til arbejdsomradet.

Indkgrsler og udkgrsler mellem arbejdsomradet og trafikomradet bgr udformes, sa stgrre kgretgjer
kan na at accelerere og bremse tilstraekkeligt.

Adgange til arbejdsomrader bgr normalt placeres i enderne af arbejdsomradet, sa trafikken
pavirkes mindre af langsomme kgretgjer.

C 11 Svingning forbudt anvendes normalt kun ved vejarbejder pd motorveje og motortrafikveje i
forbindelse med indkgrsler til arbejdsomrader.

Autoumm

T

30m : 100m : 30m

MN4Z pr. 5 m. ' Arbejdsind- [ udkarse! N42 pr. 5 m.
max. hajde 75 em

Figur 5.35 Princip for udformning af adgang til og fra arbejdsomrdde i hgjre side.
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5.15 Negdpladser

Ngdpladser er en del af trafikomradet og anlaegges almindeligvis ved leengerevarende
anlaegsarbejder pa motorveje og motortrafikveje, hvor ngdsporet spaerres over laengere
straekninger.

Placeringen af henholdsvis ngdpladser og adgang til arbejdsomrade ma vurderes i det enkelte
tilfeelde. Hvor der er pladsmangel, vil det ofte vaere ngdvendigt at placere adgang til
arbejdsomradet og ngdpladsen samme sted.

Ngdpladser bgr opfylde flg.:

e Placeres med en indbyrdes afstand pa max. 500 m efter aftale med beredskabet.

e Udformes med kgrefast beleegning i mindst 3 m bredde og 100 m laengde, for at stgrre
kgretgjer kan na at accelerere og bremse tilstraekkeligt pa ngdpladsen.

e Kan anvendes som adgangsveje til arbejdsomrader, bade til hgjre og venstre for
faerdselsretningen.

AutauR

. . N - N - ' L -

150 m ' 30m 100 m : 30m

NaZ pr. 5 m. . Mpdplads ag arbejdsind- udkarsel : NaZpr 5m
rrar. hajde 75 crm

Figur 5.36 Princip for udformning af ngdplads med adgang til og fra arbejdsomrade i hgjre side.
5.16 Overledninger

Ved overledning fgres trafik over i vognbaner, hvor der normalt kgrer trafik i modsatte retning.
Derfor skal der tages en raekke sikkerhedsmaessige forbehold i afmaerkningen, som skal sikre, at der
ikke sker uheld som fglge af forvirring om hvilke vognbaner, der kan benyttes.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 73
Ved vejarbejde pa motorveje, hvor den lokale hastighedsbegreensning er mindre end eller lig med
80 km/h, kan midterautovaern erstattes af dobbelt spaerrelinje, vognbanedelere, trafikvaern eller
lignende foranstaltninger til adskillelse af modsatrettet trafik.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Overledninger kan benyttes nar arbejdets udfgrelse kraever det af pladshensyn mv. Overledninger
afvikles med én eller flere vognbaner i hver retning, og modsatrettet trafik adskilles, som angivet i §
73 ovenfor. Ved bevaegeligt vejarbejde kan anvendes N 44,1 eller N 44,2 eller N 44,3 til adskillelse
af modsatrettet trafik.
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Arbejdsomradet bgr afmaerkes med supplerende tveaerafspaerring eller andet, der synligggr, at
arbejdsomradet er afspeaerret for gvrig trafik.

Ved etablering af overledninger bgr der veere seerlig fokus pa, at trafikanterne beskyttes mod
pakgrsel af autovaernsender, og afmaerkningen bgr sikre, at trafikanter ikke kgrer ind pa
arbejdsomradet eller over i modkgrende vognbane.

Ved overledninger pa motorveje og andre veje i dbent land anvendes typisk en
hastighedsbegraensning pa 50 km/h i overlednings- og tilbageledningspunkterne, mens der pa den
overledte straekning typisk er en hastighedsbegraensning pa 80 km/h. | Handbgger om
afmaerkningsprincipper for vejarbejder er vist eksempler pa afmaerkning af overledninger. Pa veje i
by anvendes typisk hastighedsbegraensning pa 40 km/h eller 50 km/h pa hele den overledte
straekning.

- ‘
— =

Figur 5.37 Eksempel pG overledning pG motorvej med N 44,3 Vognbanedelere mellem modkgrende
og autovaern mod arbejdsomrdadet.

5.16.1 Annullering af vildledende afmaerkning ved overledning
Ved overledninger bgr vildledende afmaerkning annulleres fx vejvisningstavler.
Se ogsa afsnit 8.11 om Annullering af tavler.

an
an LE#s

| Aalborg % Kolding

Arhus N Arhus S
Havn

500 m

Midterrabat Vognbane 2 Vognbane 1 Nedspor Yderrabat

Figur 5.38 Eksempel pa annullering (overstregning) pa del af portaltavle ved overledning pd
motorvej.

5.17 Kollektiv trafik

Hvis vejarbejdet pavirker busruter, skal vejmyndigheden underrette bergrte busselskaber sa tidligt
som muligt, sa konsekvenserne for busdrift og buspassagererne minimeres.
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Midlertidig flytning eller nedlaegning af et stoppested har stor konsekvens for brugerne, og om
muligt bgr der henvises fra det oprindelige busstoppested til det midlertidige med tekst, kort og
piktogrammer. Flytningen af stoppestedet bgr varsles pa det oprindelige stoppested med infotavler
1-2 uger fgr. Bemaerk at trafikselskaberne skal varsles tidligere, sa de kan producere den
ngdvendige information.

For udformning af midlertidige stoppesteder henvises til handbog om Kollektiv bustrafik og BRT,
afsnit om Dimensionering af stoppested pa Vejreglernes hjemmeside.
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6 VEJAFMARKNING

Dette afsnit beskriver udformning og anvendelse af afmaerkningsmateriel. Afsnittets vejledninger
er af generel karakter og daekker ikke alle afmaerkninger i vejarbejdssituationen. Der kan altid sgges
supplerende vejledninger pa vejreglernes hjemmeside i handbogsserierne om:

e Faerdselstavler

e Afmzerkning pa kgrebanen

e Vejvisning

Faerdselsloven, § 4 uddrag
Trafikanter skal efterkomme de anvisninger for faerdslen, som gives ved faerdselstavler,
afmaerkning pa k@rebane eller cykelsti, signalanlaeg eller pa anden made, jf. § 95.
Stk. 3. Anvisningerne i stk. 1 og 2 skal efterkommes forud for faerdselsreglerne.
Kilde: LBK nr. 168 af 14. februar 2023.

Feerdselsloven, § 21, stk. 5
Kgretgj, som anvendes ved vejarbejde, kan med forngden forsigtighed overhales pa den made,
der er mest hensigtsmaessig.

Kilde: LBK nr. 168 af 14.februar 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 55, Q 44 Spzerrelinje

Smal ubrudt linje. Den angiver adskillelse mellem vognbaner og ma ikke overskrides eller krydses
af kerende, heller ikke ved vending, svingning i vejkryds, indkgrsel til ejendom eller lignende.
Hvor szerlige forhold, fx vejarbejde eller standset eller parkeret kgretgj, gér det ngdvendigt, kan
linjen dog overskrides under udvisning af szerlig agtpagivenhed. Dette galder ogsa ved
venstresving, fra sekundaervej og ind pa primaervej, ved kgrsel med modulvogntog, der har
eksplicit tilladelse til mangvren, nar vejgeometrien betinger det.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 8
Faerdselstavler gaelder normalt for al trafik i faerdselsretningen. Deres betydning kan dog
indskraenkes til kun at gaelde for trafikken ad enkelte vognbaner. Dette kan pa ophaengte tavler
tydeligggres med nedadrettede pile eller vises pa oplysningstavler, jf. § 27.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 9
En feerdselstavles betydning kan praeciseres, indskraenkes eller udvides ved tekst, tal eller symbol
pa en rektangulzer undertavle under hovedtavlen. Udseende og udformning af en raekke
undertavler, der kun bruges sammen med bestemte hovedtavler, fremgar af bestemmelserne for
de pagaeldende hovedtavler. Anvendelse af undertavler skal i gvrigt ske i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne bekendtggrelse og bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning.
Undertavlerne U 1-U 6 bliver f.eks. brugt under feerdselstavler. Undertavlen U 7 bliver kun brugt
under lyssignaler.
Stk. 2. Undertavler til advarselstavler, vigepligtstavler og forbudstavler har hvid bund. Undertavler
til pabudstavler og oplysningstavler har bla bund. Undertavlerne til E 42 Motorvej og E 44
Motorvej ophgrer, jf. § 27, har gren bund. Undertavler til E 33 kan dog have sort bund.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 7
Tavler skal have en sadan stgrrelse og anbringes pa en sddan made, at de, under hensyntagen til
vejforholdene og trafikkens hastighed bade i lys og mgrke, umiddelbart opfattes i tilstraekkelig
afstand, og sa tidligt at trafikanterne far tilstraekkelig tid til at reagere over for de forhold, som
tavlerne vedrgrer.
Stk. 2. Tavler skal vaere retroreflekterende eller belyst, medmindre andet er bestemt i de
efterfglgende bestemmelser. Sorte symboler ma dog ikke vzere retroreflekterende. Faste tavler pa
motorveje skal veere retroreflekterende, uanset om de er belyst. Det samme geelder pa alle veje
for B 11 Ubetinget vigepligt og B 13 Stop.
Stk. 3. Der ma kun anvendes tavler med retroreflekterende overflader, der opfylder kravene i bilag
1.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Fzerdselstavler skal som udgangspunkt sta vinkelret pa feerdselsretningen.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 8

Tekst pa tavlerne skal udfgres med Dansk Vejtavleskrift.

Stk. 2. Dansk Vejtavleskrift positiv skrifttype anvendes til mgrk tekst pa lys bund.
Stk. 3. Dansk Vejtavleskrift negativ skrifttype anvendes til lys tekst pa mgrk bund.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 4

Betegnelserne for tavlestg@rrelse refererer til Vejreglen »Faerdselsregulering, Feerdselstavler,
Tavleoversigt.« Vejreglen findes pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Stk. 2. Tekst pa tavler skal udfgres i overensstemmelse med bilag 1.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 23
Pa motorveje skal alle tavler veere i stgrrelse lll, jf. »Vejreglen, Feerdselsregulering, Feerdselstavler,
Tavleoversigt«, hvis ikke andet er anfgrt i nedenstaende bestemmelser. Vejreglen findes pa
Vejdirektoratets hjemmeside.
Stk. 2. Pa gvrige veje anvendes tavlestgrrelser, jf. »Vejreglen, Faerdselsregulering, Feerdselstavler,
Tavleoversigt«. Vejreglen findes pa Vejdirektoratets hjemmeside.
Stk. 3. De i stk. 1 og stk. 2 nzevnte dimensioner kan fraviges safremt pladsforholdene ngdvendigggr
det, eller tavlestgrrelsen aftales specifikt mellem entreprengren og vejmyndigheden.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa:
Handbog om Tavleoversigt.

6.1 Advarselstavler

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 12 uddrag
Uden for taettere bebygget omrade opsaettes advarselstavler normalt mellem 150 og 250 m fgr
farestedet. Opsaettes de i anden afstand fx pa motorvej, angives afstanden pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 32 uddrag

Advarselstavler ved vejarbejder skal have en sidelaengde pa mindst 70 cm. A 39 Vejarbejde kan
dog anvendes i 50 cm’s st@rrelse opsat pa afmeerkningsvogne eller arbejdskgretgjer med lyspil
pa andre veje end motorveje.

Stk. 2. Pa motorveje skal advarselstavler opsaettes ved begge sider af kgrebanen 200 — 400 m
foran farestedet. Opsaettes A 39 Vejarbejde i anden afstand end 200 — 400 m, angives afstanden
tilsvarende pa undertavle. | forbindelse med udfgrelse af akutte driftsmaessige opgaver i
midterrabat fra en TMA placeret i vognbanen tzettest pa midterrabatten kan A 39 Vejarbejde
undlades som forvarsling. A 39 Vejarbejde skal dog opsaettes pa TMA.

Stk. 3. Inden for teettere bebygget omrade, hvor den lokale hastighedsbegraensning er 60 km/h
eller lavere, skal advarselstavlerne normalt opsattes 50 m foran farestedet. Hvor trafikanterne
ikke, eller kun vanskeligt, kan erkende farestedets beliggenhed, skal afstanden angives pa
undertavle. Dette skal altid ggres, nar afstanden er stgrre end 100 m. Ved vejarbejde pa fortov
og cykelsti ma advarselstavler opseettes i kortere afstand.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Uden for taettere bebygget omrade opseaettes advarselstavler normalt 150-250 m foran farestedet.
Pa motorveje opsattes advarselstavler 200-400 m fgr farestedet.

Pa veje inden for teettere bebygget omrade, hvor den tilladte hastighed er 60 km/h eller lavere,
opsaettes tavlerne normalt 50 m foran farestedet. Pa fortov og stier inden for taettere bebygget
omrade, ma afstanden vaere kortere. Hvor trafikanterne ikke eller kun vanskeligt kan erkende
farestedets beliggenhed, bgr afstanden angives pa undertavle. Dette geelder specielt, nar afstanden
er stgrre end 100 m.

Se ogsa handbog Advarselstavler.

6.1.1 A 19 Lyssignal

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 36

A 19 skal anvendes ved enkeltliggende signalanleaeg pa veje, hvor den tilladte hastighed overstiger
60 km/h, eller hvis signalet ikke kan ses inden for de hastighedsafhaengige afstande, som angivet i
§ 32.

Stk. 2. Nar A 19 bruges som midlertidig tavle skal den altid placeres fgr eventuel permanent
advarsel med A 19 Lyssignal. Den midlertidige A 19 er normalt kun opsat 3-6 maneder efter, at
lyssignaler er sat i drift. Efter den periode fjernes den midlertidige A 19.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 79
Ved midlertidige lyssignaler ved vejarbejder skal der opszettes advarselstavle A 19 Lyssignal.
Stk. 2. Ved vejarbejde pa trafikveje skal A 19 Lyssignal opseettes i begge sider af kgrebanen, med
mindre der er overhalingsforbud.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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6.1.2 A 20 Kg, A 20,1 Ko som midlertidig tavle og A 20 Kg som variable tavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, A 20 Ko
Tavlen angiver seerlig risiko for kgdannelse.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 37

Nar A 20 bruges som variabel tavle, skal tavlesystemet veere indrettet til hele dggnet at kunne
detektere kg.

Stk. 2. Variable A 20-tavler ma kun bruges sammen med variable tavler med lokal
hastighedsbegraensning, C 55.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

A 20, A 20,1 og A 20 som variabel tavle kan opsaettes pa steder, hvor der med stor sandsynlighed
optraeder farlige kgdannelser, hvilket i almindelighed kun forekommer pd motorveje og pa veje i
abent land med hgj trafikintensitet.

Ud fra beregningsmetoder beskrevet i afsnit 3.6 kan det vurderes om trafikintensiteten og
indsnzevringen af kgrebanen er af en sadan stgrrelse, at der er risiko for kgdannelse ud over den
ferste afmaerkning. Er det tilfaeldet, bgr der opsaettes forvarsling A 20 Kg eller A 20.1 begge med
undertavle med streekningsangivelse.

6.1.3 A 21 Cyklister

O3

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, A 21 Cyklister
Tavlen angiver szerlig fare, hvor cyklister og fgrere af lille knallert kgrer ud pa kgrebanen eller
krydser den.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 38

A 21 skal opsaettes pa veje med tilladt hastighed pa 60 km/h eller derover, hvor cykelstier
tilsluttes k@rebanen uden for vejkryds, og hvor cyklister og fgrere af lille knallert skal benytte
kgrebanen efter en vejstraekning, hvor dette ikke har veeret tilfeeldet.

Stk. 2. Hvor cykelstier krydser k@rebanen uden for vejkryds, skal A 21 forsynes med undertavle
»Krydsende cyklister«.
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Stk. 3. Ved vejkryds bgr tavlen kun anvendes, hvor cyklisters eller fgrere af lille knallerts placering
i krydset er unormal.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

6.1.4 A 33 Lgse sten

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, A 33 Lgse sten
A 33 angiver seerlig fare for stenslag.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

A 33 kan fx anvendes efter asfaltfraesning inden udlaegning af asfalt samt efter udlaegning af
overfladebehandling (OB), indtil overskydende OB er fjernet eller komprimeret.

A 33 kan suppleres med C 55 Lokal hastighedsbegraensning, som anbefales at veere hgjst 80 km/h
efter asfaltfrasning og hgjst 50 km/h efter udleegning af OB. Hastighedsnedsaettelse er dog ikke
ngdvendig efter udlaegning af OB udelukkende pa ngdspor.

6.1.5 A 35 Farlig rabat

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, A 35 Farlig rabat

Arsagen kan angives pa undertavle, fx »Blgd rabat« eller »Hgj kant«. Tavlen kan foruden i normal
afstand, jf. § 12, opsaettes ved begyndelsen af den farlige straekning. Tavlen kan spejlvendes efter
behov.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 43
Symbolet pa A 35 skal spejlvendes, nar den farlige rabat ligger til venstre for kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

A 35 bgr opsaettes, hvor beleegningskant, baereevne og lignende ggr det risikabelt at komme ud i
rabatten. Hgj kant pa langs med kgrebanen kan afmaerkes med denne tavle.
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6.1.6 A 36 Bump og A 36,1 Bump som midlertidig tavle

Midlertidigt
bump

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, A 36 Bump
A 36 angiver hastighedsdaeempende bump pa vejen.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, Vedrgrende A 36-39:
Hvis advarslen alene geaelder trafikanter pa cykelsti eller fortov, angives dette pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 44 stk. 1 og stk. 2

A 36 skal anvendes ved hastighedsdeempende bump pa veje. Tavlen ma ikke anvendes inden for
omrader afmaerket med E 49 Gdgade, E 51 Opholds- og legeomrdde, E 53 Omrdade med
fartdeempning eller E 68 med C 55 Lokal hastighedsbegraensning, hvor hastighedsgraensen er 30
km/h eller derunder.

Stk. 2. Midlertidigt bump skal afmaerkes med tavlen A 36 Bump med undertavle med teksten
»Midlertidigt bump«. Tavlen skal opstilles ca. 50 m fgr bumpet. Tavlen skal fjernes eller tildaekkes,
nar bumpet er fjernet fra kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 8
Midlertidigt bump skal afmaerkes med tavlen A 36 Bump med undertavle med teksten
"Midlertidigt bump”.

Stk. 2. Tavlen skal opstilles ca. 50 m fgr bumpet.

Stk. 3. Tavlen skal fjernes eller tildeekkes, nar bumpet er fjernet fra kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 620 af 17. juni 2019.
Undertavle med afstandsangivelse, straekningsangivelse eller antallet af bump bgr ikke anvendes
ved vejarbejde, da afstande og antal kan variere. | stedet bgr undertavle med teksten "Midlertidigt

bump" anvendes.

6.1.7 A 37 Ujeevn vej
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Bekendtgorelse om vejafmaerkning, § 13, A 37 Ujaevn vej
A 37 angiver farlige ujeevnheder pa vejen.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, Vedrgrende A 36-39
Hvis advarslen alene geelder trafikanter pa cykelsti eller fortov, angives dette pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 45

A 37 skal opsaettes, hvor der forekommer farlige ujeevnheder pa vejen, og hvor forsvarlig kgrsel
kreever nedszettelse af hastigheden i forhold til den, der i gvrigt er tilladt pa vejstraekningen.
Tavlen ma ikke anvendes permanent.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.
Hgj kant pa tveers af kgrebanen kan afmaerkes med denne tavle.

6.1.8 A 39 Vejarbejde

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, Vedrgrende A 36-39:
Hvis advarslen alene galder trafikanter pa cykelsti eller fortov, angives dette pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 47

A 39 skal opseettes, nar vejarbejdet medfgrer, at der i perioder er personale, materiel eller
materialer pa den del af vejen, som trafikanterne benytter. Den skal tillige anvendes, nar vejen pa
grund af vejarbejde er unormal. Der henvises til bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder
m.v.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 3 nr. 35
Vejarbejde: Arbejder inden for eller uden for vejens areal i forbindelse med anlaeg,
vedligeholdelse m.m. af vejen og dens udstyr samt arbejder i forbindelse med ledninger eller
anden infrastruktur over, pa eller i vejens areal. Vejarbejde vil typisk medfgre indskraenkning i
vejarealet og ngdvendigggr stgrre agtpagivenhed eller hensyntagen fra trafikanternes side.
Vejarbejde omfatter ikke midlertidige vejafslutninger, overgangsstraekninger og lignende, som
henligger i leengere tid, uden at der arbejdes pa dem, fx etapeafslutninger pa motorveje.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 32 uddrag
Advarselstavler ved vejarbejder skal have en sidelaengde pa mindst 70 cm. A 39 Vejarbejde kan
dog anvendes i 50 cm’s st@rrelse opsat pa afmeerkningsvogne eller arbejdskgretgjer med lyspil
pa andre veje end motorveje.
Stk. 2. Pa motorveje skal advarselstavler opsaettes ved begge sider af kgrebanen 200 — 400 m
foran farestedet. Opsaettes A 39 Vejarbejde i anden afstand end 200 — 400 m, angives afstanden
tilsvarende pa undertavle. | forbindelse med udfgrelse af akutte driftsmaessige opgaver i
midterrabat fra en TMA placeret i vognbanen tzettest pa midterrabatten kan A 39 Vejarbejde
undlades som forvarsling. A 39 Vejarbejde skal dog opsaettes pa TMA.
Stk. 3. Inden for teettere bebygget omrade, hvor den lokale hastighedsbegraensning er 60 km/h
eller lavere, skal advarselstavlerne normalt opsaettes 50 m foran farestedet. Hvor trafikanterne
ikke, eller kun vanskeligt, kan erkende farestedets beliggenhed, skal afstanden angives pa
undertavle. Dette skal altid ggres, nar afstanden er stgrre end 100 m. Ved vejarbejde pa fortov
og cykelsti ma advarselstavler opseettes i kortere afstand.
Stk. 4. Hvor A 39 Vejarbejde anvendes ved vejarbejde uden for kgrebanen, og tavlen kan ses fra
k@rebanen, skal tavlen forsynes med undertavle, fx med teksten »Pa cykelsti«, »Pa fortov, »l
ngdspor«, »Pa rabat« jf. dog stk. 6 og stk. 7.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017 med senere a&ndringer.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 32 uddrag

Stk. 7. Ved bevaegeligt vejarbejde pa motorveje med ngdspor, hvor vejarbejdet udelukkende
foregar i ngdspor eller yderrabat uden for lygteteendingstiden, kan A 39 Vejarbejde udelades ved
venstre side af kgrebanen, jf. dog stk. 8 og 9. Der ma ikke efter arbejdstidsophgr efterlades
afmaerkningsmateriel, udgravninger, materiel eller lign. Dog ma traktorer, der anvendes til
graesslaning eller fejning, henstilles bag autoveaern eller placeres uden for sikkerhedszonen.

Stk. 8. Ved bevaegeligt vejarbejde pa motorveje med ngdspor, hvor vejarbejdet udelukkende
foregar i yderrabat uden for lygtetaendingstiden, kan A 39 Vejarbejde anbringes pa
afmaerkningsvognen eller arbejdskgretgjet (der er placeret ved arbejdsstedet) i stedet for pa
selvsteendig stander ved hgjre side af kgrebanen, jf. dog stk. 9. Afmaerkningsvogn eller
arbejdskgretgj skal vise blinkende kryds. Arbejdskgretgj skal vaere forsynet med O 45
Speerrebom.

Stk. 9. A 39 Vejarbejde skal pa motorveje ved de i stk. 7 og 8 naevnte arbejder opseettes ved
begge sider af kgrebanen, nar der indfgres hastighedsbegraensning eller sporbortfald i
forbindelse med arbejdet. Tilsvarende skal A 39 opsattes ved begge sider af kgrebanen pa
motorveje ved de i stk. 7 og 8 naevnte arbejder, hvor vejmyndigheden vurderer, at oversigten er
begraenset, eller at lokale forhold i gvrigt ngdvendigggr det.«

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017 med senere a&ndringer.
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 33
Ved vejarbejde skal der opszettes advarselstavle A 39 Vejarbejde med undertavle U 6 som

forvarsling pa sideveje og ved betydende udkgrsler.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Figur 6.1 Eksempel pG anvendelse af A 39 med U 6 som forvarsling pa sideveje til advarsel om
vejarbejde.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 34
Nar hastighedsbegraensningen er 90 km/h eller hgjere pa 4-sporede veje eller veje med flere end 4
spor, skal A 39 Vejarbejde suppleres med Z 93 Gult blinksignal over tavlen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Byomrade Byomrade

> 60 km/h <50 km/h

Tavlestgrrelse 125 cm 90 cm 90 cm 70 cm

Figur 6.2 Tavlestgrrelser for A 39 Vejarbejde ifslge hGndbog om Tavleoversigt. PG
afmeerkningsvogne kan A 39 anvendes i mindre stgrrelse.

6.1.9 A 43 Indsnavret vej

AN AN AN

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, Vedrgrende A 43:
Hvis advarslen alene geelder trafikanter pa cykelsti, angives dette pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 50

A 43,1, A 43,2 og A 43,3 ma ikke anvendes til advarsel om, at vognbaneantallet reduceres. Dette
afmaerkes med E 16 Vognbaneforlgb, jf. § 118.

Stk. 2. A 43,1 med undertavle UA 43,1 skal anvendes pa vej med dobbeltrettet faerdsel, hvor 2
motorkgretgijer ikke kan passere hinanden uden at overskride kantlinjen.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Med 'vognbaneantallet' menes i ovennavnte tilfeelde vognbaner i samme feerdselsretning.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 35
A 43 Indsnaevret vej ma ikke anvendes ved vejarbejde pa motorveje.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

A 43 opszaettes almindeligvis, hvis én eller flere vognbaner indsnaevres uden spaerring.

A 43 advarer om, at dele af vejen (fx kgrebanen eller cykelstien) er indsnaevret i hgjre, venstre eller
begge vejsider, og der bgr anvendes den tavle, som bedst afspejler indsnzaevringen.

6.1.10 A 99 Anden fare

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13, A 99 Anden fare

Tavlen angiver fare, hvis art anfgres pa tavle under advarselstavlen. | forbindelse med undertavle
med teksten »Spor« angiver tavlen krydsende spor, hvor vejtrafikken advares af personale, nar
tog naermer sig, fx ved flag, signallygte eller manuelt betjente advarselsblinklys.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 60
A 99 ma kun opsettes med undertavle, der angiver farens art. Undertavler skal, sa vidt muligt,
veere udfgrt med symboler som vist i bekendtggrelse om vejafmaerkning.
Stk. 2. Ved jernbaneoverkgrsel uden sikkerhedsforanstaltning, jf. Trafikstyrelsens bekendtggrelse
om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler, der er abne for almindelig faerdsel, skal
tavlen opsaettes med undertavien UA 99,2 Spor.
Stk. 3. A 99 Anden fare som midlertidig tavle kan alene bruges til at advare i fglgende situationer
jf. bilag 4:

1) A 99,1 Huller i vejen

2) A 99,2 Uheldskryds

3) A 99,3 Uheldsstraekning

4) A 99,4 /Andret vigepligt

5) A 99,5 Nye signaltider

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023

AAAA

Afstribnlng Arbejds- Autovaern Defekt
mangler kersel mangler autovarn

I | |
Figur 6.3 Eksempler pd A 99 med undertavle.

Jernplader
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6.2 Vigepligtstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 14
Vigepligtstavler opsaettes umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra den angivne vigepligts-
regel gaelder.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 61

Der ma sammen med vigepligtstavler ikke opsaettes andre tavler end A 74 Krydsmeerke for
jernbaneoverkgrsel, D 12 Pabudt kgrselsretning i rundkgrsel og undertavlerne U 1, UB 11,1
Forvarsling for stop og UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti og UB 11,3 Letbane.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.
Se ogsa handbog Vigepligtstavler.

6.2.1 B 11 Ubetinget vigepligt

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 16, B 11 Ubetinget vigepligt

Tavlen angiver, at trafikanterne ved kgrsel ind pa eller over en vej har vigepligt for den kgrende
feerdsel fra begge sider (ubetinget vigepligt). Tavlen bruges normalt i forbindelse med S 11
Vigelinje.

| kombination med undertavlerne U 1 og UB 11,1 bruges tavlen til forvarsling af henholdsvis B 11
og B 13. Under B 11 kan opsaettes D 12 Pabudt karselsretning i rundkgrsel.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 65

B 11 skal under hensyntagen til tavlens synlighed opsaettes sa neer vejkryds og vigelinje som
muligt. Hvis der er vigelinje, placeres B 11 sa nzer denne som muligt. B 11-tavlen ma ikke placeres
i stgrre afstand end 20 m fgr vigelinjen.

Stk. 2. Hvis tavlen anvendes ved en overkgrsel over fortov eller cykelsti, skal den placeres fgr
overkgrslen.

Stk. 3. B 11 skal opsaettes ved begge sider af kgrebanen, nar de kgrende pa en hovedvej palaegges
ubetinget vigepligt

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Ved vejarbejde ma ubetinget vigepligt i kryds kun etableres efter samtykke fra politiet jf. bek. om
Afmaerkning af vejarbejder mv. § 5.

Juni 2024 87



FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

6.2.2 B 15 Sammenfletning

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 16, B 15 Sammenfletning

Tavlen angiver, at kgrebaner Igber sammen, saledes at trafikanterne under gensidig hensyntagen
skal lette sammenfletningen af trafikstremmene, jf. feerdselslovens § 18, stk. 3, og 4.

Tavlen bruges iseer ved sammenlgb af motorvejskgrebaner og ved tilkgrselsbaner.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 74

B 15 skal opstilles ved alle accelerationsbaner og ved sammenlgb af motorveje, hvor trafikanterne
skal flette sammen efter bestemmelserne i faerdselslovens § 18, stk. 3, og stk. 4, sidste pkt.

Stk. 2. Tavlen ma kun opstilles ved den side af vognbanerne, hvor sammenfletningen skal finde
sted.

Stk. 3. Ved tilkgrsler afmaerket med B 15 skal der vaere midterrabat, spaerreflade eller dobbelt
spaerrelinje mellem modsatrettede feerdselsretninger.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

6.2.3 B 18 Hold tilbage for modkgrende

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, & 16, B 18 Hold tilbage for modkgrende
Tavlen angiver, at trafikanter kun ma kgre ind pa vejstraekningen, nar de kan passere den uden
derved at tvinge modkgrende til at standse.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
B 18 opsaettes med den rgde pil pegende opad.

6.2.4 B 19 Modkgrende skal holde tilbage
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 78

B 19 ma kun anvendes, hvor B 18 Hold tilbage for modkgrende er opsat ved den anden ende af
den smalle straekning. Tavlen ma kun opsattes umiddelbart ved begyndelsen af den smalle
straekning og ma ikke forvarsles.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

B 19 opsaettes med den rgde pil pegende nedad.

6.3 Forbudstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 18

Forbudstavler opsaettes normalt umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra forbuddet gaelder.
Tavler, der opsaettes i nogen afstand fra stedet, forsynes med undertavle med afstandsangivelse.
Herudover kan bestemte forbudstavler vaere vist pa bestemte oplysningstavler og
vejvisningstavler, som kan vaere uden afstandsangivelse.

Stk. 2. Hvor andet ikke er bestemt nedenfor i § 19, gzelder et forbud frem til naeste vejkryds, hvis
det ikke forinden er ophaevet med ophgrstavle, eller andet er angivet med undertavle.

Stk. 3. Forbudstavlers betydning kan praeciseres, indskreenkes eller udvides med undertavle, jf. §
9. Forbud angivet med tavlerne C 11 og C 21 til C 43 indskraenkes tillige ved brug af fglgende
betegnelser pa undertavle, medmindre andet er angivet under de enkelte tavler:

1) »Geelder kun gennemkgrsel«. Dette indebzerer, at passage af vejen uden zerinde er ulovligt.

2) »£&rindekgrsel tilladt«. Ved erindekgrsel forstas kgrsel pa egne eller andres vegne i forbindelse
med aflevering, afhentning, arbejde, indkgb, gaestebud og lignende samt parkering i denne
forbindelse. Kgrsel til og fra egen bolig og egen erhvervsvirksomhed anses ogsa for aerindekgrsel.
3) »Varekgrsel tilladt«. Ved varekgrsel forstas kgrsel med det formal at aflevere eller afhente
varer (herunder materialer), som det vil vaere forbundet med urimeligt stort besveer at
transportere uden brug af det aktuelle transportmiddel.

4) »Arbejdskgrsel tilladt«. Ved arbejdskgrsel forstas erindekgrsel i forbindelse med udfgrelse af
et erhverv.

5) »Beboerkgrsel tilladt«. Ved beboerkgrsel forstas kgrsel, hvor kgretgjet fgres af en person eller
medbringer en person, der har egen bolig eller egen virksomhed pa den aktuelle vejstraekning.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 79

En forbudstavles betydning ma ikke udvides ved anvendelse af undertavle i andre tilfeelde end de,
der er neevnt under de enkelte hovedtavler i bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Stk. 2. En indskraenkning af tavlens betydning ma, bortset fra de i bekendtggrelse om
vejafmaerkning nzaevnte tilfeelde om forbud mod standsning og parkering, ikke veere saledes, at
forbuddets indhold kan angives med en anden hovedtavle.

Stk. 3. Hvis trafikant- eller kgretgjsart skal undtages fra et forbud, sker dette ved anvendelse af
undertavle med symbol eller tekst og med »undtaget« under symbolet eller i teksten.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 39

Ved kgrende vejarbejde eller i forbindelse med opsaetning eller nedtagning af vejafmaerkning kan
ophgrstavler C 53 Ophgr af overhaling forbudt, C 54 Ophgr af overhaling med lastbil forbudt, C 56
Ophgr af lokal hastighedsbegraensning og C 59 Ophgr af forbud monteret pa arbejdskgretgj
erstatte lign. faste tavler.

Stk. 2. Den i stk. 1 naevnte C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning skal erstattes med C 55
Lokal hastighedsbegraensning pa streekninger med permanent lokal hastighedsbegraensning.

Kilde: BEK nr. 818 af22. juni 2017.
Se ogsa handbog Forbudstavler.

6.3.1 C 11 Svingning forbudt

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, C 11,2 Venstresving forbudt
Forbud mod venstresving forbyder ogsa vending.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, Vedrgrende C 11-12:
Forbuddet geelder kun i det kryds eller ved den indkgrsel, hvor tavlen er opsat, medmindre andet
er angivet med undertavle.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 83

Tavlerne C 11 og C 12 skal opsaettes umiddelbart foran eller i det vejkryds, hvor forbuddet er
geldende. C 11,2 og C 12 kan opsattes alene i venstre vejside eller over kgrebanen.

Stk. 2. Forvarsling af tavlerne med straeknings- eller afstandsangivelse ma kun ske, nar der ikke
findes betydende sideveje pa forvarslingsstrakningen.

Stk. 3. Safremt forbuddet er geldende for en straekning, skal tavlen uden undertavle gentages
umiddelbart fgr eller i alle betydende kryds og skal endvidere kort efter krydset opstilles med
undertavle med straekningsangivelse 0-X m.

Stk. 4. Tavlerne C 11,1, C 11,2 og C 12 ma ikke indsaettes pa vejvisningstavler.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Cyklister kan undtages fra hgjresvingsforbud ved afmaerkning med undertavle U 5 (Cyklister
undtaget).

Cyklister er ikke omfattet af C 11,2 Venstresving forbudt, da venstresving principielt udfgres som to
ligeudkgrsler jf. faerdselslovens § 49 stk. 3. Hvis cyklister skal forbydes adgang til straekningen,
afmaerkes det med C 25,1 Cykel og lille knallert forbudt. Se handbog Feerdselstavler, Forbudstavler.

C 11 med undertavle ”Arbejdskgrsel tilladt” kan anvendes foran indkgrsel til arbejdsomrader pa
motorveje jf. afsnit 5.14 om Adgange til arbejdsomrader.
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C 11 anvendes ikke ved vejarbejder pa gvrige veje i forbindelse med indkgrsler til arbejdsomrader.

6.3.2 C 19 Indkgrsel forbudt

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 19 Indkgrsel forbudt
Tavlen forbyder indkgrsel med ethvert kgretgj. Det kan angives med undertavle, at det ogsa er
forbudt at treekke cykel og knallert pa kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 84

C 19 ma kun anvendes, hvor trafik i modsat retning er tilladt.

Stk. 2. Der ma ikke anvendes andre undertavler end »Traekken med cykel og knallert pa
kgrebanen forbudt«.

Stk. 3. Hvis indkgrsel med cykler og lille knallert er tilladt mod kgrselsretningen, ma C 19 ikke
anvendes.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

6.3.3 C 21 Kgrsel i begge retninger forbudt

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, & 19, C 21 Karsel i begge retninger forbudt
Det kan angives med undertavle, at det ogsa er forbudt at traekke cykel og knallert.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 85
Tavlen C 21 Karsel i begge retninger forbudt skal altid opsaettes for begge feerdselsretninger.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

6.3.4 C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert, traktor og motorredskab forbudt
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert, traktor og
motorredskab forbudt
Det kan angives med undertavle, at kgrsel med lille knallert ogsa er forbudt.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Pa motorveje kan C 22,1 med undertavle "Arbejdskgrsel tilladt" fx anvendes i ngdlommer som
forbud mod ugnsket feerdsel i arbejdsomradet efter ngdlommen jf. afsnit 5.15.

Hvis C 22,1 opsattes umiddelbart i naerheden af vognbaner, indfgres forbud mod at fortsaette forbi
tavlen, og forbud mod indkgrsel fra vognbaner eller ngdspor til arbejdsomradet bgr i stedet
afmaerkes med C 11 Svingning forbudt med undertavle "Arbejdskgrsel tilladt".

6.3.5 C 41 Kgretgjsbredde

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, C 41 Kgretdjsbredde
Tavlen forbyder kgrsel med kgretgjer, hvis bredde inklusive lzes er stgrre end den angivne.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 88
Ved beregningen af den tilladte bredde skal der anvendes en tolerance pa 20 cm til faste
genstande eller rabat og 40 cm, hvor kgretgjer med den stgrste tilladte bredde mgder hinanden.
Er der sving pa den smalle straekning, eller har kgrebanen unormal tveerhzldning, skal tolerancen
forgges.
Stk. 2. Bredden skal angives i meter med hgjst én decimal.
Stk. 3. Der ma ikke angives stgrre kgretgjsbredde pa tavlen end 2,5 m. Hvis afmaerkning af st@rre
bredder er ngdvendig, skal A 43 med undertavle UA 43 Fri bredde anvendes.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Se ogsa:
Afsnit 5.2.3 om Fri bredde.
Afsnit 6.5.3 om E 16 Vognbaneforlgb med C 41 Kgretgjsbredde.

6.3.6 C 42 Kgretgjshgjde

Se ogsa:
Afsnit 5.2.5 om Fri hgjde.
Afsnit 5.12 om Hgjdevarslingsanlaeg og hgjdebegraensningsportaler.
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6.3.7 C 51 Overhaling forbudt

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 91
Inden for teettere bebygget omrade ma C 51 kun anvendes i begraenset omfang.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 92 uddrag

Uden for taettere bebygget omrade geelder fglgende regler:
1) C 51 skal anvendes, hvor der indfgres overhalingsforbud, som ikke fglger af
feerdselslovens § 23. Tavlen skal sdledes anvendes i forbindelse med spaerrelinje pa
steder, hvor overhaling ikke er forbudt efter feerdselslovens § 23, men spaerrelinjen
forhindrer biler i at overhale hinanden. Dette gzlder dog ikke for korte spzerrelinjer
foran vejkryds.
2) Hvor C 51 anvendes til supplering af spaerrelinje, skal den opsaettes ca. 100 m fgr
spaerrelinjens begyndelse med straeekningsangivelse 100-X m.
3) Hvor det ikke er tydeligt for trafikanterne, at forbuddet stadig er geeldende, skal C 51
gentages mindst for hver 500 m.
4) Tavlen skal opsattes ved begge sider af kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder, § 77

Ved vejarbejde kan Q 44 Speerrelinje udelades i forbindelse med C 51 Overhaling forbudt i

fglgende situationer:
1) Ved bevageligt vejarbejde.
2) Ved stationeaert vejarbejde, hvor Q 44 Speerrelinje er erstattet med N 42
Kantafmeerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder, N 44,2 Markeringskegle eller N 44,3
Vognbanedeler til adskillelse mellem faerdselsretningerne. Den indbyrdes afstand
mellem N 42, N 44,1 og N 44,2 ma hgjst veere 15 m.
3) Ved stationzert vejarbejde i forbindelse med midlertidige signalanlzeg eller
prioritering.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Det er ikke et krav at etablere en spzerrelinje, nar der anvendes C 51 Overhaling forbudt pa steder,
hvor det ikke fglger af Ferdselslovens § 23.

6.3.8 C 55 Lokal hastighedsbegransning
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, C 55 Lokal hastighedsbegraensning
Tavlen fastsaetter en lokal hastighedsbegraensning for en straekning pa den aktuelle vej, jf.
faerdselslovens § 42. Hastighedsbegraensningen gaelder uanset bestemmelsen i § 18, stk. 2, indtil
den ophaeves ved ophgrstavle, ved afstandsangivelse pa undertavle eller ved angivelse af anden
hastighedsbegraensning.
Hastighedsbegransningen kan ved vaegtangivelse pa undertavle begraenses til kun at geelde for
koretgjer, herunder vogntog, hvis samlede tilladte totalvaegt overstiger den angivne.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 97
C 55 skal gentages efter alle betydende sideveje hgjst 50 m efter vejindmundingen og ved
accelerationsbaner hgjst 100 m efter disses afslutning. Hvis sidevejen har en lavere
hastighedsbegraensning end den vej, der svinges ind pa, kan ovenstaende maksimale laengde pa 50
m gges indtil 150 m afhaengig af de lokale forhold.
Stk. 2. Safremt en lokal hastighedsbegraensning skal geelde forbi tavlerne E 42 Motorvej, E 44
Motorvej ophgrer, E 55 Taettere bebygget omrade og E 56 Ophgr af taettere bebygget omradde, skal
C 55 gentages ved eller hgjst 60 m efter tavlen. C 55 ma dog aldrig opsaettes naermere end 30 m
for eller efter E 55 Teettere bebygget omrdde.
Stk. 3. Pa veje med mere end én vognbane i samme faerdselsretning skal C 55 opsattes ved begge
sider af kgrebanen, jf. dog stk. 4.
Stk. 4. Pa motorvej og motortrafikvej med til- og frakgrselsramper skal C 55 anvendes, hvor der
indfgres lokal hastighedsbegraensning pa den aktuelle vejstraekning, jf. dog stk. 2. Tavlen placeres
efter fglgende:
1) C 55 skal opsaettes hgjst 50 m efter tilkgrselsrampens kilespids til motorvej eller motortrafikvej.
2) Hvor det ikke er tydeligt for trafikanten, at forbuddet stadig er gaeldende, skal C 55 gentages,
dog mindst for hver 4.000 m.
3) Tavlen skal opszettes ved venstre og hgjre side af kgrebanen.
4) C 55 og C 56 opsaettes kun pa den aktuelle vejstraekning, som ikke omfatter til- og
frakgrselsrampe.
Stk. 5. Ved jernbaneoverkgrsler, der (bortset fra med A 72 Jernbaneoverkgrsel uden bomme og
med A 74 Krydsmaerke) alene er sikret ved en tinglyst oversigt, skal etableres lokal
hastighedsbegraensning de sidste 100 m fgr overkgrslen.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 28

C 55 Lokal hastighedsbegraensning kan, ved vejarbejde fgr motorvejsforgreninger, opsattes over
vognbaner med angivelse af den hastighed, der gzelder for hver vognbane. Der ma kun anvendes
hastigheder pa 80 km/h og 50 km/h.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Feerdselsloven med kommentarer, § 42, stk. 1-3

Da de generelle hastighedsbegraensninger fremgar direkte af loven, angives de ikke ved skiltning.

Kilde: Feerdselsloven med kommentarer, Jurist- og @konomforbundet (1992).

Ifplge feerdselslovens § 42 er de generelle hastighedsbegransninger 130 km/h pa motorvej, 80
km/h uden for taettere bebygget omrade og 50 km/h i taettere bebygget omrade.
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Ifglge handbog om Forbudstavler bgr C 55 gentages mindst pr.
e 500 mitaettere bebygget omrade

e 800 m uden for teettere bebygget omrade

e 2000 m pa motorveje

Ved vejarbejde ma hastighedsbegransningen kun aendres efter samtykke fra politiet jf. bek. om
Afmaerkning af vejarbejder mv. § 5.

Ved vejarbejde pa motorveje bgr C 55 opseaettes hgjst 60 m efter E 42 Motorvej, sa trafikanterne
ikke accelererer til generel motorvejshastighed.

: ' A
- O
Figur 6.4 Princip for afstand mellem E 42 og C 55 pa tilkgrselsrampe ved vejarbejde pG motorveje.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 98
Hvor C 55 bruges som variabel tavle til at supplere faste advarselstavler, skal de variable tavler
opsaettes mindst 50 m efter de faste tavler. | teettere bebygget omrade kan de variable tavler dog
opsaettes ned til 30 m efter de faste tavler.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Den lokale hastighedsbegraensning opsat pa tilkgrselsrampen pa Figur 6.4 er i princippet fortsat
veaere geldende efter sammenfletningen, fordi der ikke er ubetinget vigepligt ved tilkgrsel til
motorvej, da sammenlgb af to motorveje eller tilkgrsel til motorvej med sammenfletning eller
vognbaneskift ikke er defineret som vejkryds. Men ifglge bekendtggrelse om anvendelse af
vejafmaerkning § 97 stk. 4 punkt 1 skal C 55 Lokal hastighedsbegraensning altid opszettes hgjest 50
m efter tilkgrselsrampens kilespids.

Differentieret hastighedsbegraensning
Differentieret hastighedsbegransning betyder, at hastighedsbegransningen er forskellig for
modsatte faerdselsretninger pa afmaerkningsstrakningen.

C 55 geaelder for en vejstraekning, indtil den erstattes af anden feerdselstavle med direkte eller
indirekte oplysning om hastighedsbegraensning, og hastighedsbegraensningen er normalt ens i
modsatte faerdselsretninger, og C 55 anvendes derfor normalt som dobbeltsidet tavle.

Hvis vejstraekningen er fysisk adskilt i 2 uafhaengige vejstreekninger kan anvendes differentierede
hastighedsgraenser for de modsatrettede faerdselsretninger fx 70 km/h i den ene retning og 50
km/h i den modsatte retning. Princippet ggr, at der kan anvendes hastighedsgranser, som
trafikanten finder fornuftige og som sikrer optimal trafikafvikling.

Vejstraekningen anses som opdelt i 2 uafhaengige vejstraekninger, hvis de modkgrende
faerdselsretninger er adskilt fysisk som fx med kantsten, graasrabat og/eller autovaern.
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Kpriehiretning 70 kmfh

Eprselsretning 50 bmfh

Arbejdsomride

Op R | 3)H(R

Figur 6.5 Eksempel pd differentieret hastighedsbegraensning. Eksisterende tavler er vist med grdt,
og radt kryds viser annulleret tavle.

6.3.9 C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning

alm.t

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning
Tavlen kan vaere forsynet med undertavle med bysymbolet fra tavle E 55 for at understrege, at
tavlen er opsat inden for teettere bebygget omrade. Tavlen kan vaere forsynet med undertavle UC
57 for at oplyse om den gzeldende generelle hastighedsgraense uden for taettere bebygget
omrade.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Undertavle med bysymbolet fra £ 55 benaevnes UC 56 Byzone.

E 55 Tzettere bebygget omrdde og E 56 Ophgr af teettere bebygget omrdde annulleres ikke og
flyttes normalt ikke ved vejarbejde. Flytning af E 55 og E 56 kan dog udfgres efter aftale med
politiet.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 139, stk. 3
E 55 kan udfgres som undertavle. Denne kan opsaettes under C 56 Ophgr af lokal
hastighedsbegraensning, nar denne i teettere bebygget omrade ophaever en lokal
hastighedsbegransning, der er hgjere end den generelle.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

UC 56 anvendes saledes ikke, hvis den ophaevede, lokale hastighedsbegraensning (fx 40 km/h) er
lavere end den generelle (fx 50 km/h).
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 99
Hvor C 55 Lokal hastighedsbegraensning er opsat med straekningsangivelse, skal C 56 opsattes, nar
den angivne lokale hastighedsbegraensning er hgjere end den generelle hastighedsbegraensning
for den pageeldende vejstraekning.
Stk. 2. Hvor den lokale hastighedsbegraensning er lavere end den generelle
hastighedsbegraensning for den pagaeldende vejstraekning, kan C 56 opsaettes alene i venstre
vejside.
Stk. 3. Hvor den lokale hastighedsbegraensning er hgjere end den generelle hastighedsgraense for
den pageeldende vejstraekning uden for taettere bebygget omrade, skal UC 57 anvendes under
C 56. UC 57 anvendes kun i disse tilfaelde.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, UC 57
UC 57 angiver kun oplysning om den gzeldende generelle hastighedsgranse uden for tettere
bebygget omrade. UC 57 ma kun anvendes under C 56, nar hgjere lokal hastighedsbegraensning
uden for taettere bebygget omrade ophaves med C 56.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

UC 57 oplyser trafikanten om, at den generelle hastighedsgraense pa almindelige veje uden for
taettere bebygget omrade er 80 km/h. UC 57 ma kun bruges i forbindelse med ophgr af en hgjere
lokal hastighedsbegraensning end den generelle.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 100
Anvendes C 56 som variabel tavle, skal denne styres sammen med de tilhgrende variable C 55-
tavler.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

6.3.10 C59 Ophgr af forbud

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, C 59 Ophgr af forbud
C 59 ophzever alle forbudstavler pa den forudgaende vejstreekning bortset fra standsnings- og
parkeringsforbud.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 101
C 59 skal anvendes, hvor der er behov for at angive ophgr af et forbud, der ikke kan angives ved en
af tavlerne C 53 Ophgr af overhaling forbudt, C 54 Ophgr af overhaling med lastbiler forbudt eller
C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning.
Stk. 2. Hvis et forbud skal gaelde efter C 59, skal forbudstavlen anbringes pa samme stander som
ophgrstavlen eller umiddelbart efter denne.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Ophgrstavlen anvendes kun hvor overhalingsforbud eller lokal hastighedsbegraensning ophgres.

6.3.11 C 61 Standsning forbudt

Ved vejarbejde ma standsnings- og parkeringsforbud kun etableres med samtykke fra politiet.

Feerdselsloven, § 30
§8§ 28 og 29 gelder ikke for kgretgj, der anvendes ved vejarbejde, safremt standsning eller
parkering er ngdvendig af hensyn til arbejdet, og der traeffes forngdne sikkerhedsforanstaltninger.
Det samme gzelder standsning eller parkering, der foretages af politi, kriminalforsorg,
redningsberedskab eller redningskorps.

Kilde: LBK nr. 168 af 14. februar 2023.

Faerdselslovens § 28 og 29 omhandler standsning og parkering.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19, C 61 Standsning forbudt
Tavlen forbyder standsning pa kgrebanen, som ikke sker af hensyn til den gvrige feerdsel.
Forbuddets naeermere indhold kan angives pa undertavle. Det kan fx angives, at forbuddet kun
geelder pa visse ugedage eller inden for visse klokkeslaet, og at der uden for disse kan vaere
parkeringsforbud eller tidsbegraenset parkering.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 102
Pa veje med tilladt hastighed pa 90 km/h eller mere ma C 61 eller C 62 kun opsaettes med
undertavler U 3, UC 60,1-3 eller en kombination af disse undertavler.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

I UC60,1.
T UC 60,2
l UC 60,3
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 105
Hvor restriktionerne er de samme f@r og efter en tavle, skal for- og bagside vaere ens.
Stk. 2. Hvor restriktionerne ikke er de samme fgr og efter en tavle, skal hovedtavlen udelades pa
bagsiden. De restriktioner, der gaelder efter tavlen, skal angives pa bagsiden med UC 61, UC 62
eller UC 33 uden pilangivelse.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 36
Tavle C 61 Standsning forbudt skal forsynes med undertavle UC 60, der angiver restriktionens
udstraekning.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Restriktion far tavien Restriktion efter tavlen Restriktion fgr og efter tavlen

o

Bagside

Forside

Figur 6.6 Principper for udformning af for- og bagside af C 61, C 62 og UC 60 afhaengigt af de
@nskede restriktioner fgr og efter tavlen jf. bek. om anvendelse af vejafmaerkning § 101.

Det er vigtigt at man kan dokumentere, hvem der har holdt lovligt og dermed var parkeret da
forbuddet blev etableret.

| dialog med vejmyndigheden aftales hvornar tavlen skal opszettes forud for at forbuddet skal
geaelde. Nar forbuddet opsaettes, noteres samtidig lovligt parkerede kgretgjer, sa det er muligt at
dokumenterer hvilke kgretgjer, der er parkeret efter, at forbuddet er etableret. Man skal overveje
muligheden for at fastggre tavlerne, sa de ikke flyttes for at skaffe parkering.

Se ogsa:

Handbog faerdselstavler, forbudstavler.
Eksempelsamling parkeringsafmaerkning.

6.4 Pabudstavler
Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 21
Pabudstavler opseettes umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra pabuddet gzelder.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Se ogsa handbog Pabudstavler.
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6.4.1 D 15 Pabudt passage

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, D 15 Pabudt passage

Tavlen angiver, at motorkgretgjer og store knallerter skal passere tavlen pa den side, som pilen

peger mod. Det gelder dog ikke for kgrsel til stoppested, i busbane, parkeringsbane eller lignende.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 111
D 15 med pil til hgjre og D 16 ma ikke anvendes, hvor der er modgaende faerdsel pa kgrebanen til
hgjre for tavlen.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Tavlen ma aldrig anvendes, sa der ledes trafik direkte mod modkgrende.

Da der ikke kan anvendes D 15 med pil til hgjre eller D 16 hvor der er modgaende faerdsel kan der i
stedet anvendes N 42 Kantafmeaerkningsplader.

Ved vejarbejde kan D 15 benyttes til supplering af N 42 Kantafmeaerkningsplader, N 44,1
Markeringscylinder eller O 43 Spaerrebom, hvor disse ikke er tilstraekkelig tydelige eller for at
vejlede den gvrige trafik fx ved indkgrsler til arbejdsomradet.

6.4.2 D 21 Cykelsti, D 26 Delt sti og D 27 Fzellessti

Tavlerne viser hvor fodgaengere, cyklister og fgrere af lille knallert skal feerdes. Nar man i
forbindelse med et vejarbejde flytter det vanlige faerdselsareal for denne gruppe, anvendes tavlen
til at pabyde disse til et andet feerdselsareal.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 113

Cykelsti langs vej ma kun afmaerkes for dobbeltrettet trafik, nar stien opfylder betingelserne i
Vejdirektoratets cirkuleere om etablering af dobbeltrettet cykelstier langs vej.

Stk. 2. Dobbeltrettet cykelsti skal afmaerkes med D 21 Cykelsti, D 26 Delt sti eller D 27 Feellessti
forsynet med undertavle UD 21,1 og UD 21,2.

Stk. 3. Tavlerne skal opseettes, hvor stien begynder og slutter og ved alle vejkryds.

Stk. 4. Ved vejkryds opsaettes tavlerne efter krydset set i forhold til en cyklist, der kgrer i venstre
vejside pa den dobbeltrettede sti.

Stk. 5. Den dobbeltrettede cykelsti skal afmaerkes med smal punkteret linje med streg og
mellemrum af samme laengde. Linjen skal fortszettes over sideveje og udkgrsler.

Stk. 6. Ved sideveje skal afmaerkes med V 21 Cykelsymbol pa begge sider af linjen.

Stk. 7. Hvor B 11 Ubetinget vigepligt eller B 13 Stop er opstillet ved dobbeltrettet cykelsti, skal
tavlen forsynes med undertavle UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti.

Stk. 8. Hvor cyklisterne skal benytte cykelsti i venstre vejside, skal D 21 med undertavle UD 1
opstilles i hgjre vejside.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023
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Ved dobbeltrettet cykelsti, delt sti og feellessti suppleres med UD 21,1 og UD 21,2.

UD 1 anvendes hvor fodgaengere, cyklister og fgrere af lille knallert skal skifte til en cykelsti pa den
modsatte side af vejen.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, D 21 Cykelsti
Tavlen angiver bane, som skal benyttes af cyklister og fgrere af lille knallert og kun ma benyttes af
disse, dog under hensyntagen til feerdselslovens § 14, stk. 3. Banen kan dog benyttes af
fodgaengere, jf. feerdselslovens § 10. Det kan angives med undertavle, at lille knallert skal fgres pa
kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, D 26 Delt sti
Tavlen angiver sti med flere baner, der er adskilt ved afstribning, rabat eller lignende. Hver bane
skal benyttes af den faerdselsart, der angives med symbol, og ma kun benyttes af denne.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Ak

)

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, D 27 Fzellessti
Tavlen angiver bane, som skal benyttes af flere faerdselsarter og kun ma benyttes af disse. Arterne
angives ved symbol. Trafikanter pa feellessti skal udvise gensidig hensynsfuldhed, jf. faerdselslovens
§ 3, stk. 1.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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6.5 Oplysningstavier

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 8
Faerdselstavler geelder normalt for al trafik i faerdselsretningen. Deres betydning kan dog
indskraenkes til kun at geelde for trafikken ad enkelte vognbaner. Dette kan pa ophaengte tavler
tydeligggres med nedadrettede pile eller vises pa oplysningstavler, jf. § 27.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 25
Oplysningstavler opsaettes i neerheden af det sted eller ved begyndelsen af den vejstraekning, som
tavlens indhold vedrgrer. Tavler, der opsaettes i nogen afstand, kan forsynes med
afstandsangivelse forneden pa tavlen eller pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 27, Vedrgrende E 15-16
Anfgres en feerdselstavle ved en pil, gelder tavlen for den pagzldende vognbane. Ved vejarbejde

kan tavlerne og eventuelle undertavler udfgres med sorte symboler pa gul baggrund.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Se ogsa handbog Oplysningstavler.

6.5.1 E 15 Vognbaner ved kryds

~F

Figur 6.7 Eksempel pd E 15 som midlertidig tavle.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 27, E 15 Vognbaner ved kryds
Tavlen angiver de kgrselsretninger i krydset, de enkelte vognbaner er beregnet for. Der kan pa
tavlen vises afmaerkning pa kgrebanen, rabatter og lignende.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 41, stk. 4
E 15 Vognbaner ved kryds udfgres som anfgrt i stk. 3.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

6.5.2 E 16 Vognbaneforlgh

TR AR

Figur 6.8 Eksempler pd E 16 Vognbaneforlgb som midlertidig tavle.
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 27, E 16 Vognbaneforigb

Tavlen angiver vognbanernes forlgb og feerdselsretning. Der kan pa tavlen vises rabatter,

forhindringer og lignende, ligesom vognbaner fra den modsatte feerdselsretning kan vaere angivet.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 118
Ved indsnaevringer, hvor en vognbane fjernes, saledes at kgrende skal flette efter reglerne i
feerdselslovens § 18, stk. 4, skal vognbaneforlgbet pa E 16 vises i overensstemmelse med det
faktiske vognbaneforlgb og uden vognbanelinjer mellem vognbanerne.
Stk. 2. Pa tavlen skal angives vognbanelinjer, nar tavlen anvendes ved indsnaevringer, hvor der er
afstribet med vognbanelinjer pa en sadan made, at kgrende i den vognbane, der ophgrer, skal
krydse vognbanelinjen under iagttagelse af bestemmelsen i faerdselslovens § 18, stk. 2, om
vognbaneskift. Anden leengdeafmaerkning ma ikke vises pa tavlen.
Stk. 3. Ved angivelse af rabatter, leengdeafmaerkning og ved udfgrelse af midlertidig afmaerkning
geelder de samme bestemmelser vedrgrende streg- og tavlefarver, som anfgrt under E 15
Vognbaner ved kryds.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

E 16 ma saledes ikke vise leengdeafmaerkning (vognbanelinjer) mellem vognbaner, som bevares.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 41
Ved &ndring af antallet af vognbaner, og hvor disse far et unormalt forlgb, skal tavle £ 16
Vognbaneforlgb anvendes i stedet for A 43 Indsnzevret vej pa trafikveje.
Stk. 2. E 16 Vognbaneforlgb kan udelades pa det sted, hvor vognbanereduktionen sker, hvis der
her anvendes begraensningslinje, afspaerringsvogn eller TMA med lyspil.
Stk. 3. Som midlertidig afmaerkning skal £ 16 Vognbaneforlgb udfgres med sorte pile pa gul bund.
Leengdeafmaerkning skal anfgres med sort og rabatter med hvidt omgivet af sort kontur.
Leengdeafmaerkning, der adskiller modsatrettet feerdsel, skal udfgres med sort omgivet af hvid
kontur. Arbejdsomradet skal anfgres med sort skraskravering pa gul bund.
Stk. 4. E 15 Vognbaner ved kryds udfgres som anfgrt i stk. 3.
Stk. 5. C 41 Kgretgjsbredde anfgrt pa E 16 Vognbaneforlgb forbyder kgrsel med kgretgjer, hvis
bredde inkl. lzes er stgrre end den angivne.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

E 16 bgr opstilles 0 — 50 m fgr eendringen i vognbaneforlgbet, og seendringen bgr forvarsles med
afstandsangivelse 100 — 400 m afhaengigt af vejklassen og hastighedsbegraensningen.

Pa almindelige veje behgver E 16 formelt kun sta i hgjre side, men tavlen kan med fordel opstilles i
begge sider.

Byomrade Byomrade
Motorvej Abent land > 60 km/h <50 km/h

Ved a&ndringens 0-50mi 0-50mi 0-50mi 0-50 mi hgjre side ved
begyndelse begge sider begge sider begge sider én vognbane og i begge
sider ved to vognbaner

Forvarsling 400 m for 150 —-250 m fgr | 50- 150 m fgr Evt. 50 - 150 m fgr
Figur 6.9 Anbefalet opstilling af E 16 Vognbaneforlgb

Undertavler til E 16 Vognbaneforlgb bgr have samme bredde som hovedtavlen.
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6.5.3 E 16 Vognbaneforlgb med C 41 Kgretgjsbredde

sl

Figur 6.10 Eksempler pa E 16 Vognbaneforlgb med C 41 Karetgjsbredde.

| bilag 11 er vist eksempler pa seaerlige E 16 Vognbaneforlgb-tavler.
I handbog om Tegninger for afmaerkning pa motorveje er vist stgrrelsen pa E 16-tavler pa
motorveje herunder, at tavlestgrrelsen (diameteren) pa forbudstavler indsat pa E 16 bgr vaere

mindst 50 cm.

Pa almindelige veje bgr E 16-tavler med indsatte forbudstavler anvendes i samme tavlestgrrelser
som pa motorveje, men tavlestgrrelser kan dog tilpasses konkrete pladsforhold.

6.5.4 E 34 Ngdplads

»nown

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 27, E 34 Ngdplads

Tavlen angiver en plads, der kan benyttes til ngdstop.

E 34 kan suppleres med undertavle UE 34 Brandslukker og ngdtelefon.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 43
E 34 Ngdplads skal opstilles ved begyndelsen af ngdpladsen til hgjre for k@rselsretningen, og pa
motorveje skal ngdpladsen desuden forsvarsles med ekstra tavler ved begge sider af kgrebanen
mindst 150 m fgr ngdpladsen med undertavle, som angiver afstanden til ngdpladsen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa afsnit 5.15 om Ngdpladser.

6.5.5 E 39 Anbefalet hastighed
Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 27, E 39 Anbefalet hastighed
Tavlen angiver, at vejen ikke er egnet til kgrsel med hgjere hastighed end den angivne.
Anbefalingen gzelder indtil den ophaeves med tavle E 40 eller ved afstandsangivelse pa undertavle.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 125, E 39 Anbefalet hastighed
E 39 anvendes uden for taettere bebygget omrade. Hastighedsangivelsen skal veere mindre end
den generelle hastighedsbegransning og skal vaere fastsat pa grundlag af en samlet vurdering af
vejanlaegget, herunder en vurdering af oversigtsforholdene til motorkgretgjer, cyklister og
fodgzengere, jf. §§ 32 og 176.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Se ogsa afsnit 3.5 Hastighed.

6.5.6 E 53,4 Omrade med fartdmpning som midlertidig tavle (Folk pa vejen)

Zone

Folk
pa vejen

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 42
E 53,4 Omrdde med fartdeempning som midlertidig tavle ma anvendes i kryds, i rundkgrsler og pa
streekninger med prioritering eller signalregulering, nar der aktuelt foregar manuelt vejarbejde i
trafikomradet eller, hvis der er risiko for, at vejarbejdere traeder ud i trafikomradet.
Stk. 2. E 53,4 Omrdde med fartdeempning ma desuden anvendes pa kortere straekninger ud for
arbejdsstedet ved bevaegeligt vejarbejde i taettere bebygget omrade pa veje med en permanent
hastighedsbegraensning pa 50 km/h eller lavere.
Stk. 3. E 53,4 Omrade med fartdeempning og E 54 Ophgr af omrdde med fartdaeempning ma
opsattes pa kgretgjer.
Stk. 4. E 53,4 Omrdde med fartdeempning skal fjernes i perioder, hvor betingelserne i stk. 1 eller i
stk. 2 ikke er til stede bortset fra pauser pa maksimalt 30 min.
Stk. 5. E 53,4 Omrdade med fartdaeempning udfgres med bredde 60 cm og hgjde 90 cm. E 53
Omrdde med fartdeempning med bredde 32 cm og hgjde 40 cm indsaettes pa gul baggrundsplade
sammen med teksten »Folk pa vejen«, med versalhgjde 8 cm jf. bilag 4 i bekendtggrelse om
anvendelse af vejafmeerkning.
Stk. 6. E 53,4 Omrdde med fartdeempning skal opseettes ved enhver indkgrsel til omradet. Tavlen
skal placeres mindst 10 m f@r arbejdsstedet. Hvor tavlen opsaettes pa straekninger i forbindelse
med prioritering eller signalanlaeg, kan tavlen opszettes alene i venstre side af kgrebanen.
Stk. 7. Pa E 53,4 Omrade med fartdeempning skal anvendes hastighedsangivelse pa 20 km/h.
Stk. 8. Der ma ikke opseettes seerlige advarselstavler ved de hastighedsdeempende foranstaltninger
i omradet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Det er vigtigt, at trafikanterne oplever tavlens budskab som troveerdigt, og trafikanterne bgr derfor
ofte opleve, at der er folk pa vejen, nar tavlen er opsat.

Nar E53,4 benyttes som beskyttelsesniveau 1 skal der suppleres med hastighedsdeempende
foranstaltninger.

E 54 Ophgr af omrdde med fartdeempning kan opszettes i venstre vejside som bagside til
omradetavlerne.
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6.5.7 E 91 Fartviser

Din
fart

m..

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 27, E 91 Fartviser
Tavlen viser hastigheden. Ved registrering af en hastighed over den tilladte aktiveres hvidt blink.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 159

Teksten bestar dels af faste, sorte bogstaver med en versalhgjde pa minimum 143 mm, dog
minimum 170 mm ved en hastighedsbegransning pa 80 km/h, dels af lysende, hvide, variable
cifre med en versalhgjde pa minimum 250 mm, dog minimum 400 mm ved en
hastighedsbegraensning pa 80 km/h.

Stk. 2. Opstilling ma kun ske pa veje med en hastighedsbegraensning pa 80 km/h eller lavere. Ved
nedtrapning af den lokale hastighedsbegraensning ma opstilling af elektroniske fartvisere alene
ske efter afmaerkningen af sluthastigheden. Hastighedsmalingen skal kunne formidles entydigt til
den enkelte trafikant, sa denne ikke er tvivl om, hvem den aktuelle hastighed gzelder.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 46
E 91 Fartviser ved vejarbejde ma kun opstilles ved hastighedsbegransning pa 80 km/h eller lavere.
Stk. 2. Hvis hastighedsbegraensningen nedtrappes, skal fartvisere opstilles efter afmaerkning af den
laveste hastighedsbegraensning.
Stk. 3. Fartviserens hastighedsmaler skal detektere hastigheden med en ngjagtighed pa 3 %.
Stk. 4. Fartvisere skal formidle malingen entydigt til den enkelte trafikant.
Stk. 5. Ved vejarbejde ma fartvisere ikke vaere aktive, nar politiet udfgrer hastighedskontrol.
Kilde: BEK nr. 818 22. juni 2017.

E 91 kan opsaettes ved vejarbejder, se afsnit 7.8 om hastighedsdeempende foranstaltninger.
6.6 Kant- og baggrundsafmaerkning

Kant- og baggrundsafmaerkningens kan fx anvendes som afspaerring mellem trafikomrade og
arbejdsomrade eller mellem forskellige trafikantarter.

Se ogsa:

Afsnit 0 om Z 93 Gult blinksignal.
Handbog Kant- og baggrundsafmaerkning.
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6.6.1 N 42 Kantafmaerkningsplader

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 48, N 42 Kantafmaerkningsplader
Pladerne angiver, at motorkgretgjer og store knallerter skal passere pladerne pa den side,
striberne haelder ned imod. Det gzelder dog ikke for kgrsel til stoppested, i busbane,
parkeringsbane eller lignende.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 54
N 42 Kantafmeerkningsplader ma ved vejarbejde anvendes i fem dimensioner:
1) Ca. 50 x 12,5 cm med 3 rgde striber.
2) Ca. 75 x 18,75 cm med 3 rgde striber.
3) Ca. 100 x 25 cm med 3 rgde striber.
4) Ca. 110 x 25 cm med 4 rgde striber.
5) Ca. 145 x 25 cm med 5 r@de striber.
Stk. 2. N 42 Kantafmaerkningsplader i stgrrelse ca. 145, 110, 100 og 75 cm skal opsaettes med
underkant hgjst 0,5 m over terraen.
Stk. 3. N 42 Kantafmaerkningsplader til l&engdeafspaerring skal vaere konstrueret, sa fod og plade
ikke adskilles ved pakegrsel. N 42 Kantafmaerkningsplader skal veere testet og godkendt af tyske
BASt eller tilsvarende test ved pakgrsel af kgretgj med 80 km/h.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

145x25cm

I 110x25cm

100x25¢cm

75x18,75cm

50x12,5cm

IS

12.5 125
E o —

Figur 6.11 N 42 Kantafmaerkningsplader til vejarbejde (ubenzevnte mdl er i cm).
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Stgrrelse = Dimension | Antal rgde Anvendelse
hxb linjer
[cm]
50 50x 12,5 3 Leengdeafspaerring pa trafikvaern
75 75 x 18,75 3 Leengdeafspaerring i oversigtsarealer*
100 100 x 25 3 Leengdeafspaerring
110 110x 25 4 Lengdeafspaerring
145 145 x 25 5 Begraensningslinjer, vognbanebortfald
og gvrige forsatninger

Figur 6.12 Anbefalet anvendelse af N 42 ved vejarbejde. *) Oversigtsarealer er fx tilkgrsler, sideveje,
kryds, rundkgrsler, kurver og krydsningspunkter for cyklister og fodgaengere.

N 42 i stgrrelse 145 cm anvendes pa begraensningslinjer, sa kantafmaerkningspladerne er synlige
hen over forankgrende personbiler. Derved gges sandsynligheden for, at trafikanterne opfatter
retningsaendringen.

Figur 6.13 Eksempler pG N 42 stgrrelse 50 cm.

Se ogsa:

Afsnit 5.6 Forszetninger og indsnaevringer

Afsnit 6.6.3 Leengdeafspaerring med N 42 Kantafmeaerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder eller
N 44,2 Markeringskegle

Opstilling af N 42 Kantafmaerkningsplader
Afstanden mellem N 42 Kantafmaerkningsplader bgr ikke overstige veerdierne i Figur 6.14 nedenfor.

N 42 Kantafmeerkningsplader i begraensningslinjer samt i horisontalkurver under radius 400 m bgr
sta med hgjst 0,5 m mellemrum i bredden, sa trafikanten oplever en visuel vaegeffekt.

N 42 kan suppleres med D 15 Pabudt passage eller en kantlinje, svelle, ledebjzelke, semkantsten,
feerdselssgm eller lignende.
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Planlaegnings- Max. afstand

hastighed

Horisontalkurver under 1000 m Alle 10m
Vej uden kantlinjer 50-80 km /h 15m
Langs arbejdssted 80-110 km/h 30 m*
Langs arbejdssted 50 km/h 15m
Motorveje
Langs arbejdsomrade Alle 30 m*
Speerret frakprsel Alle 5m
Begraensningslinjer 1:10 <50 km/h 7,5m
Begraensningslinjer 1:20 og 1:30 60-80 km/h 10m
Langs arbejdsomrade Alle 10 m (by)*
mod kgrebane 15 m (land)
Almindelige Langs cykelsti Alle 5m
veje mod kgrebane
Begraensningslinjer 1:10 <50 km/h 7,5m
Begraensningslinjer 1:20 og 1:30 60-80 km/h 10m

Figur 6.14 Afstande mellem N 42 Kantafmeaerkningsplader. *) Bindende bestemmelse ved stationaert
vejarbejde jf. bek. om Afmeerkning af vejarbejder mv. § 65, stk. 3.

6.6.2 N 44,1 Markeringscylinder og N 44,2 Markeringskegle

11

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 48, N 44,1 Markeringscylinder
Cylinderen kan vzere r@d eller orange.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, & 48, N 44,2 Markeringskegle
Keglen kan vaere rgd eller orange.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 48, Vedrgrende N 44 og N 46
Afmaerkningen anvendes ved vejarbejde og lignende til afgraensning af arbejdsomradet.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 55

N 44,1 Markeringscylinder og N 44,2 Markeringskegle kan veere udformet med flere r@gde og hvide
retroreflekterende band, end der er vist i bekendtggrelse om vejafmaerkning.
Stk. 2. N 44,1 Markeringscylinder skal have rgd, fluorescerende overflade samt rgd og hvid
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refleksfolie i mindst materialetype 3 jf. bilag 1 til bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning,
og materialetypen skal veere den samme pa hele afmaerkningsstraekningen.
Stk. 3. N 44,2 Markeringskegle skal have rgd og hvid refleksfolie i mindst materialetype 3, og
materialetypen skal vaere den samme pa hele afmaerkningsstraekningen.
Stk. 4. N 44,2 Markeringskegle ma anvendes pa:
1) motorveje, nar keglen er ca. 75 eller 100 cm hgj.
2) gvrige veje, nar keglen er ca. 50, 75 eller 100 cm hgj.
Stk. 5. N 44,1 Markeringscylinder skal veere ca. 0,5 m eller ca. 1,0 m hgj.
Stk. 6. Refleksarealet pa N 44,1 og N 44,2 skal daekke mindst 20 % af hgjden.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

N 44,2 er mere synlig i mgrke end N 44,1 pga. stgrre refleksareal og desuden mere stabil pa grund
af fodens udformning.

Afstanden mellem N 44,1 eller N 44,2 bgr ikke overstige vaerdierne i Figur 6.15 nedenfor: below

Vejklasse Opstillingssted Planlzegningshastighed V, H Max. afstand
Langs arbejdsomrade 50-70km /h 15m
Langs arbejdssted Alle 15m
Motorveje
Langs arbejdsomrade 80-110 km/h 30 m*
Speerret frakgrsel Alle 5m
Langs arbejdsomrade Alle 10 m (by)*
mod kgrebane 15 m (land)
Almindelige
veje Langs cykelsti/fortov Alle 3m*
mod
arbejdsomrade/kgrebane

Figur 6.15 Afstande mellem N 44,1 og N 44,2. *) Bindende bestemmelse ved stationzert vejarbejde.

Stgrrelse Anvendelse af N 44,2 Markeringskegle

50 cm Lengdeafspaerring pa almindelige veje ved beveaegeligt vejarbejde
75 cm Lengdeafspaerring pa alle veje
100 cm Lengdeafspaerring pa alle veje

Figur 6.16 Anbefalet anvendelse af N 44,2 Markeringskegle.

N 44,2 Markeringskegle i stgrrelse 50 cm bgr kun anvendes ved udfgrelse af leengdeafmaerkning pa
kgrebanen m.m. som beskyttelse af nyudlagt kgrebaneafmaerkning eller som erstatning for Q 44
Speerrelinje.

i A
. i .-, : .
LW WiR

Figur 6.17 Eksempler pé N 44,2 Markeringskegle
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6.6.3 Leengdeafmaerkning med N 42 Kantafmaerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder eller
N 44,2 Markeringskegle

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 65, stk. 1-3
Leengdeafspaerring mellem trafikomrade og arbejdsomrade skal etableres ved N 42
Kantafmeaerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder eller N 44,2 Markeringskegle.
Leengdeafspaerring kan udformes med trafikveern og afmaerkes som sadan, jf. § 67, stk. 18.
Stk. 2. Leengdeafspaerring mellem cykelsti eller fortov og arbejdsomrade etableres ved N 44, 1
Markeringscylinder for hver 3,0 m og suppleres med en hgjt og en lavt siddende O 45 Spaerrebom
henholdsvis 70-80 cm og 10-20 cm over terraen. O 45 Spaerrebom opbygget som laegte kan
anvendes. Alternativt kan anvendes tilsvarende afspzerring, som forhindrer fodgaengere og
cyklister i uforvarende at ga eller kgre ind i arbejdsomradet. Langs afspaerringen skal placeres
N 46 Markeringslygter pr. 10 m i 70 — 150 cm hgjde teendt i lygtetaendingstiden, medmindre
afmaerkningen er tilstraekkelig belyst.
Stk. 3. Ved lengdeafspaerring ma afstanden mellem N 42 Kantafmeaerkningsplader, N 44,1
Markeringscylinder eller N 44,2 Markeringskegle ved stationeaert vejarbejde ikke overstige:

1) 10,0 m indenfor taettere bebygget omrade.

2) 30,0 m udenfor taettere bebygget omrade.

3) 3,0 m ved afgraensning mellem cykelsti/fortov og arbejdsomrade.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved tilstreekkeligt belyst forstas, at afmaerkningen kan ses pa 34 meters afstand svarende til
standselaengden for en knallert pa vandret vej, jf. handbog om Grundlag for udformning af
trafikarealer, afsnit om Stopsigt for cykeltrafik.

Ved vurdering af, om afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst, bgr det undersgges, om vejbelysningen
er slukket om natten.

Leengdeafspaerring anvendes til:

e Adskillelse af trafikomrade og arbejdsomrade

e Adskillelse af trafikantarter i trafikomradet

e Adskillelse af arbejdsomrade eller trafikomrade mod naboarealer
e Beskyttelse af trafikanter mod skraninger og lodrette fald

Lengdeafspaerring kan fx etableres ved:

e N 42 Kantafmeaerkningsplader

e N 44,1 Markeringscylinder med eller uden laegter

o N 44,2 Markeringskegle

e N 44,3 Vognbanedeler (mellem modsatrettede vognbaner)

Leengdeafmaerkning kan bl.a. udstyres med flg. udstyr:

e Betonklodser (i byomrade med hastighedsbegraensning 50 km/h eller derunder)
e Ledebjzelke

e Trafikvaern

e Afspaerringshegn

Valg af leengdeafspaerring afhaenger af vejklassen, planlaegningshastigheden, trafikart,

trafikantarter, sikkerhedszonen for trafik, afstanden mellem trafikomradet og arbejdssted,
vejarbejdernes beskyttelsesniveau og vejarbejdets art.

Juni 2024 111



FARDSELSREGULERING AFMARKNING AF VEJARBEJDER M.V.

N42 anvendes ved begransningslinjer og laeengdeafspaerring til at vejlede hvordan trafikanten skal
feerdes forbi/gennem arbejdsomradet, hvorimod N44 markeringscylinder primart anvendes i
forbindelse med laengdeafspaerring ved at markere arbejdsomradet.

Eksempler pa lengdeafspeaerring, der effektivt forhindrer blinde eller staerkt svagsynede i utilsigtet
at ga ind i arbejdsomradet:

e N 44,1 med hgjt- og lavtsiddende O 45 Spaerrebom udformet som laegter

e Afspeaerringshegn, se afsnit 7.10.

Figur 6.19 Eksempler pa leengdeafspaerring mellem arbejdsomrdde og fortov eller cykelsti.

Afspeaerring mellem arbejdsomrade og fortov bgr opstilles, sa en synshandicappet kan lade handen
glide langs treelaegten eller lade mobility-stokken glide langs fodlisten. Det er derfor vigtigt, at
leegterne er glatte og ikke monteres pa en sadan made, at hand eller stok beskadiges fx pga.
skarphed eller afspidsede konstruktioner.

Laengdeafsparring mellem motorkgretgjer og cyklister eller fodgaengere
Behovet og mulighederne for laengdeafspaerring mellem kgrebane og cyklister eller fodgaengere
afhaenger blandt andet af hastigheden, trafikintensitet og bredden af trafikomradet.

Ved vejarbejde bgr leengdeafspaerring etableres
o mellem motorkgretgjer og fodgaengere ved planlaegningshastigheder over 30 km/h
e mellem motorkgretgjer og cyklister ved planlagningshastigheder over 50 km/h.

Leengdeafspaerringen bgr ikke tage oversigten mellem motorkgretgjer og cyklister. Dette er saerligt
vigtigt i vejkryds for at forhindre svingulykker.

Se ogsa:

Handbog Tvaerprofiler i byer.
Handbog Tvaerprofiler i abent land.

112 Juni 2024



FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

6.6.4 N 44,3 Vognbanedeler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 56
N 44,3 Vognbanedeler ma hgjst veere 30 cm hgj.
Stk. 2. Ved vejarbejde skal N 44,3 Vognbanedeler vaere orange og have gule reflekser med et
refleksionsareal pa mindst 13 cm? pa begge sider i mindst materialetype 4, jf. bilag 1 til
bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 66
N 44,3 Vognbanedeler ma kun anvendes mellem modkgrende trafikretninger.
Stk. 2. N 44,3 Vognbanedeler skal placeres med hgjst 15 meters afstand.
Stk. 3. N 44,3 Vognbanedeler skal placeres med hgjst 5 meters mellemrum, nar den erstatter Q 44
Speerrelinje ved vejarbejder i perioden fra 1. oktober til 1. april.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Iy

Figur 6.20 Eksempler pG N 44,3 Vognbanedeler.

6.6.5 N 46 Markeringslygte

Q

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, & 48, N 46 Markeringslygte
Lygter med fast eller blinkende hvidt lys.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 48, Vedrgrende N 44 og N 46
Afmaerkningen anvendes ved vejarbejde og lignende til afgraensning af arbejdsomradet.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

N 46 anvendes til markering af leengdeafspaerring, tveerafspaerring, containere, skurvogne og
stilladser pa cykelsti og fortov.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 57
N 46 Markeringslygter skal anvendes til markering af afspaerring pa cykelsti og fortov i
lygteteendingstiden, medmindre afspaerringen er tilstraekkeligt belyst.
Stk. 2. N 46 Markeringslygter skal veaere placeret, sa afspaerringen markeres tydeligt, uden at lyset
virker bleendende eller hindrer trafikanternes opfattelse af faerdselstavlers oplysninger.
Stk. 3. Antallet af N 46 Markeringslygter pa afspaerringen skal vaere sa stort, at afspaerringens
retning derved tydeligt markeres.
Stk. 4. N 46 Markeringslygter ma ikke anvendes pa kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved tilstreekkeligt belyst forstas, at afmaerkningen kan ses pa 34 meters afstand svarende til
standselaengden for en knallert pa vandret vej, jf. handbog om Grundlag for udformning af
trafikarealer, afsnit om Stopsigt for cykeltrafik.

Ved vurdering af, om afspaerringen er tilstraekkeligt belyst, bgr det undersgges, om vejbelysningen
er slukket om natten.

N 46 pa kgrebanen kan opfattes som modkgrende billygter i usigtbart vejr eller i mgrke, og lygter
pa kgrebanen skal derfor vaere gule.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 58
N 46 Markeringslygter skal have blinkende hvidt lys med en varighed pa mindst 0,2 sekund og en
frekvens pa 55-65 blink i minuttet.
Stk. 2. N 46 Markeringslygter skal have en lysstyrke pa mindst 10 candela og kunne ses pa mindst
150 m afstand i alle retninger.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Figur 6.21 Eksempler pG N 46 Markeringslygte.

Se ogsa afsnit 5.7.2 Tvaerafspaerring pa cykelsti og fortov.

6.6.6 0 41,2 og O 42 Retningspile

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 51, O 41-42 Retningspile
Pilene anvendes over for vejudmundinger, i ydersiden af vejsving og pa andre steder, hvor
trafikanterne skal foretage en vaesentlig retningsaendring.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 59
O 41-42 Retningspile anvendes kun som tvaerafspaerring, hvor trafikanterne skal foretage en
vaesentlig retningsaendring.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

6.6.7 0 43-45 Sperrebomme

AN NN IR

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 51, O 43-45 Spaerrebomme
Bommene anvendes, hvor vej eller sti ophgrer, eller hvor bredden eller hgjden brat formindskes,
fx fordi en del af kgrebanen er afspaerret. Bomme med skra striber skal passeres af motorkgretgjer
og store knallerter pa den side, striberne halder ned imod.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

O 43 med skra striber anvendes som tveerafspaerring ved delvis afspaerring af kerebanen.
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 60
De skra striber skal passeres af motorkgretgjer pa den side, som striberne haelder ned imod.
Stk. 2. O 42 Retningspile og O 43-45 Spaerrebomme skal fastggres, sa afstanden fra terraen til

overkant af afmaerkningen er ca. 1,0 m.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa afsnit 5.7.1 Tveerafspaerring pa kgrebane og ngdspor.

6.6.8 O 45 Spaerrebom opbygget som laegte

I N N O Ol

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 61
0 45 Spaerrebom opbygget som laegte i trae eller plastic skal vaere mindst 7 cm hgj. Denne type
spaerrebom ma vaere ureflekterende.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Leegter kan fx anvendes sammen med N 44,1 Markeringscylinder som laengdeafspaerring eller
tveerafspaerring pa fortov.
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6.7 Variable faerdselstavler

Figur 6.22 Eksempler pa variable feerdselstavler.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 5

Variable faerdselstavler skal veere sammensat af lys- kilder eller veere opbygget af prismer.
Udseendet kan med det formal veere &ndret i ngdvendigt omfang, jf. & 3. Rgde kanter og rgde
symboler pa hovedtavler skal dog forblive rgde. Baggrundsfarven pa lysende tavler kan vaere
hvid eller sort. Variable feerdselstavler har samme gyldighed som faste faerdselstavler.

Stk. 2. Det er tilladt at bruge fglgende hovedtavler som variable faerdselstavler: A 20, A 22, A 39,
A95 A99,C11,C51,C52,C53,C54,C55,C56,E 16, E91 og E 92.

Kilde BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om sndring af bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv. § 50 uddrag
Krav til afmaerkningsvogne fremgar af bilag 5.
Stk. 5. Godkendte variable feerdselstavler, jf. bekendtggrelse om vejafmaerkning samt D 15
Pabudt passage og D 16 Valgfri passage, ma anvendes pa afmarkningsvogne

Kilde BEK. 532 af 22. april 2022.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 9
Variable tavler ma kun anvendes, hvis der er behov for at vise informationer ved trafikale
hzndelser eller andre forhold, der betinger andret feerdselsregulering eller vejledning for
faerdslen.
Stk. 2. Informationerne pa variable tavler ma ikke vaere i modstrid med informationerne pa faste
tavler.
Stk. 3. Hvis der ikke er aktuel information at vise pa en variabel tavle, skal tavlens visning veere sort
eller gra.
Stk. 4. Brug af andre hovedtavler som variable feerdsels- tavler end dem, der er tilladt, jf.
bekendtggrelse om vejafmaerkning § 5, stk. 2, skal godkendes af Vejdirektoratet, jf. dog stk. 5.
Stk. 5. Transportministeriet kan godkende, at Vejdirektoratet bruger andre hovedtavler end dem,
der er tilladt efter bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 10

Tekst og symboler ma ikke vaere alternerende. Der ma ikke vaere bevaegelige elementer vist pa
tavlen. Lysende tekst og symboler pa variable tavler ma ikke kunne forveksles med faste eller
blinkende signaler.

Stk. 2. Anvendelse af lysende variable tavler ma ikke ske pa en sadan made, at anvendelsen af

andre tavler vanskeligggres.
Stk. 3. Luminansen pa de lysende tavler skal reguleres automatisk i forhold til omgivelsernes

luminans som vist i bilag 2.
Stk. 4. Undertavler ma kun vare lysende, hvis de er variable og styres sammen med hovedtavlen.
Stk. 5. Variable vejvisningstavlers faste dele udformes med farver som for anden tilsvarende
vejvisning.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 11
Alle systemer med variable faerdselstavler skal dggnovervages.
Stk. 2. Variable faerdselstavler skal vaere forsynet med en log, som sikrer, at tavlens visninger de
seneste 24 maneder kan dokumenteres.
Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 13
Variable teksttavler skal udformes som prismetavler eller som lysende tavler.
Stk. 2. Pa teksttavler ma der maksimalt vaere tre tekstlinjer.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 14

Der ma kun bruges tekster pa teksttavler, som er angivet i kolonnerne »Godkendt visning« og

»Godkendte variationer« i bilag 3, Visningsbibliotek for variable tavler.

Stk. 2. Andre variationer ma kun anvendes med Vejdirektoratets godkendelse. Samlet oversigt

over godkendte variationer findes pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Stk. 3. Brug af andre visninger end dem der er tilladt, jf. stk. 1, skal godkendes af Vejdirektoratet.
Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 15
Lysende variable teksttavler skal udformes med hvid tekst pa sort baggrund.
Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 45
Midlertidige variable tavler skal opfylde de samme ydeevnekrav som permanente variable tavler.
Stk. 2. Foreligger der ikke en CE-maerkning, skal der fremvises et testcertifikat, som dokumenterer
tavlens ydeevne.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Variable faerdselstavler kan veksle mellem to eller flere visninger herunder blank eller neutral
visning.

Variable faerdselstavlers placering i hgjden afhaenger af dokumentation af sigtforholdene til tavlen
for personbiler i venstre vognbane.

Variable faerdselstavler ved vejarbejde kan efter anvisning fra politiet styres af vejmyndighedens
tilsyn eller ved trykknapdetektor.

Variable faerdselstavler geelder normalt alle trafikanter eller alle fgrere af seerlige kgretgjstyper og
aktiveres kun i forbindelse med forhold, der er afhaengige af vej- eller trafiksituationen.

En raekke faerdselstavler er direkte forbundet med faste geometriske vejforhold og andre
stedspecifikke forhold, og mange advarselstavler, forbudstavler, pabudstavler og oplysningstavler

er alene pa denne baggrund uaktuelle at anvende som variable tavler.

Variable faerdselstavler anvendes til at pavirke trafikanternes adfeerd ved kombination af
advarende og regulerende information. Variable feerdselstavler er saerligt egnede til brug ved:
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Advarsel om aktuel kgdannelse

Advarsel om anden aktuel fare

Forbud mod hgjre- og venstresving afhaengig af den aktuelle trafiksituation
Forbud mod overhaling med lastbil og lignende afhaengig af den aktuelle trafiksituation
Hastighedsbegraensning tilpasset aktuel tilstedeveerelse af:

o teettrafik

e kgdannelser

e konflikt ved farlige kryds

e cyklister ved farlige vejtilslutninger

e arbejdskgrsel

o folk pa vejen

AW e

Variable faerdselstavler kaldes ogsa ITS-tavler eller VMS-tavler (variable message signs).

Se ogsa:
Handbog Brug af variable vejtavler og vognbanesignaler.
Handbog Projektering af variable vejtavler og vognbanesignaler.

6.7.1 Anvendelse af C 55 Lokal hastighedsbegransning som variabel tavle
Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 98
Hvor C 55 bruges som variabel tavle til at supplere faste advarselstavler, skal de variable tavler
opsaettes mindst 50 m efter de faste tavler. | taettere bebygget omrade kan de variable tavler dog
opsaettes ned til 30 m efter de faste tavler.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 100
Anvendes C 56 som variabel tavle, skal denne styres sammen med de tilhgrende variable C 55-
tavler.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 44
Trykknapdetektor for aktivering af variabel C 55 Lokal hastighedsbegraensning skal kunne aktiveres
af chauffgren pa arbejdskgretgjet, der skal kgre ud i trafikomradet. Efter aktivering af detektoren
skal den variable tavle straks skifte til 50 km/h. Hastigheden skal reguleres automatisk til visningen
for aktiveringen efter hgjst fem minutter.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Hastighedsmalinger har vist, at variable hastighedsbegraensningstavler, som star med samme
visning (fx 80 km/h) en stor del af d@gnet, opfattes som tavler med fast visning. Nar tavlerne
undtagelsesvist skifter visning (fx til 50 km/h), overser mange trafikanter derfor den nye visning.

Det kan derfor anbefales at anvende normale hastighedsbegraensningstavler med fast visning
suppleret med variable tavler til visning af lavere hastighedsbegransning end den normale.

Variable tavler bgr vise sort skaerm, nar den lavere hastighed ikke laengere skal gaelde. Desuden bgr
tavlerne altid veere efterfulgt af faste tavler med en hgjere visning for at sikre, at trafikanterne ikke

skal kgre med den lave hastighed over en laengere straekning end ngdvendigt.

C 55 som variabel tavle bgr placeres 50 — 100 m fgr den fare, som hastighedsbegransningen er
betinget af.
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6.8 Vejvisningstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 32
Midlertidig vejvisning, fx ved vejarbejder, forsggsstraekninger og vejforlaegninger, angives pa
felgende made:

1) Den aktuelle vejvisningstavle vises med gul bund med sort tekst og sort ramme. Diagram
eller pile vises sort. For vejvisning ad motorvej vises rutenummereret og hvidt
motorvejssymbol i et grgnt delfelt anbragt pa den gul/sorte tavle. Eventuelt
vejvisningsmal ad motorvej vises med hvid tekst i det grgnne delfelt.

2) Som almindelig vejvisningstavle suppleret med en tavle med sort tekst pa gul baggrund.

3) Som tavle med sort tekst pa gul bund, der oplyser om vejvisning.

Stk. 2. Pa vejvisning efter stk. 1, kan vejvisningsmal veere udeladt.
Stk. 3. Pa vejvisning efter stk. 1 har rutenummer udseende jf. § 44.
Stk. 4. Pa vejvisning efter stk. 1, er trafikalt begrundet servicemal vist med symbolet for den
pageeldende M-tavle pa hvid bund afgraenset af sort konturstreg.
Stk. 5. Det er tilladt at bruge fglgende vejvisningstavler: F, G, |, J og K som midlertidige
vejvisningstavler

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023

'Tavle med sort tekst pa gul bund, der oplyser om vejvisning’ kaldes ogsa informationstavle jf. afsnit
6.9 om Informationstavler.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 19

Midlertidige feerdselstavler kan anvendes ved afmeerkning af vejarbejder, en kort periode efter et
vejarbejde samt en kort periode inden ombygning af et uheldsbelastet vejkryds eller en
vejstraekning, jf. bilag 4.

Stk. 2. Udformning af midlertidige faerdselstavler skal se ud som vist i bilag 4.

Stk. 3. Vejafmaerkning herunder faerdselstavler, vejvisning og afmaerkning pa kgrebanen ma kun
anvendes ved vejarbejde og andre midlertidige forhold, nar der i en kortere periode er behov for
at give trafikanten anvisninger med anden afmaerkning eller vejledning end normalt, hvorefter
den skal fjernes.

Stk. 4. Midlertidig vejvisning ved vejarbejde og andre midlertidige forhold skal fgrst vises, nar
trafikanterne har behov for informationerne.

Stk. 5. Regler for stgrrelse, skrifttype, udformning og materialetyper for vejvisning geelder ogsa
for midlertidig vejvisning, dog kan der angives tekst pa engelsk, nar en midlertidig
informationstavle med gul bund og sort tekst bruges til oplysninger om spaerret vej o. lign. eller
om byggeplads. F.eks. kan »byggeplads navn« bruges med »construction site navn«. Det geelder
ogsa vejvisning ved midlertidige arrangementer.

Stk. 6. Frakgrselsnumre pa midlertidige frakgrselstavler skal afgraenses af sort konturstreg.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 8

Tekst pa tavlerne skal udfgres med Dansk Vejtavleskrift.

Stk. 2. Dansk Vejtavleskrift positiv skrifttype anvendes til mgrk tekst pa lys bund.

Stk. 3. Dansk Vejtavleskrift negativ skrifttype anvendes til lys tekst pa mgrk bund.
Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 279
Vejvisningsmal skal prioriteres fgrst med trafikalt begrundet mal og dernaest kommercielle mal.
Malene skal prioriteres i fglgende reekkefglge; geografisk vejvisning, servicevejvisning til
terminalmal og dernaest kommerciel servicevejvisning.
Stk. 2. Der skal vaere kontinuitet i vejvisningen. Det betyder, at vejvisningsmal, der en gang er vist
pa en tavle, skal vises pa alle efterfglgende tavler af denne kategori pa ruten, indtil malet er naet,
jf. dog § 363.
Stk. 3. Vejvisningen i et kryds skal veere entydig. Der ma saledes ikke i et kryds vejvises til samme
mal ad to retninger, medmindre det af vejvisningen fremgar, at de to vejvisninger henvender sig til
forskellige trafikanter.
Stk. 4. Hvis der er servicesymboler pa tavler, skal symbolernes bevaegelsesretning vaere i
overensstemmelse med den vejviste retning, jf. dog stk. 5.
Stk. 5. Ved ligeudvejvisning orienteres symbolet dog mod venstre. M 12 Lufthavn orienteres opad.
Stk. 6. Er der indsat mere end ét servicesymbol pa en tavle, skal de anvendte symboler have
samme hgjde.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 283
Til retroreflekterende tavler anvendes materialetype 3, jf. bilag 1, til bund, ramme og hvid tekst,
mens der til rgd, bla og sort skrift eller symboler anvendes materialetype 2.
Stk. 2. Til vejforlgb pa orienteringstavler anvendes materialetype 2.
Stk. 3. Til ubelyste portaltavler anvendes materialetype 4, jf. bilag 1.
Stk. 4. Til pilvejvisere anvendes materialetype 3, dog jf. § 294.
Stk. 5. Feerdselstavler anbragt i vejvisningstavler udfgres med materialetype og farver, som anfgrt i
kapitel 2 i bekendtggrelse om vejafmaerkning og kapitel 5 i denne bekendtggrelse.
Stk. 6. Til rutenumre L 41-44 anvendes materialetype 4.
Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 312, stk. 1 - 4
Diagrammet pa G 14 ma ikke have karakter af et vejkort.
Stk. 2. Pa diagrammet skal den vej, der kgres pa, begynde nederst pa tavlen, og diagrammet skal
pa dette sted gengives lodret.
Stk. 3. Diagrammet ma ikke veere i modstrid med prioritetsforholdene. P veje med ubetinget
vigepligt vises vejen, der har vigepligt, med en smallere streg end primaervejen.
Stk. 4. Ved rundkgrsler og i kryds hvor vigepligt ikke gnskes vist, vises diagrammet dog med lige
tykke streger.
Stk. 5. Der ma ikke vises mere end én rundkgrsel pa en diagramorienteringstavle.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.
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OMK@RSEL

ember 201

Figur 6.23 Eksempel pd uhensigts-maessig midlertidig diagramorienteringstavle med karakter af
vejkort jf. bek. om anvendelse af vejafmaerkning, § 299, stk. 1.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 335, stk. 1
Vejtavlematerialet skal veere kraftigt retroreflekterende pa hele tavlefladen (materialetype 4), og
eventuelle sorte symboler skal vaere diffust reflekterende (materialetype 2).

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

§ 335, stk. 1 ovenfor geelder kun vejvisningstavler pa motorveje.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 47

Vejvisningen skal bringes i overensstemmelse med den midlertidige situation.

Stk. 2. Midlertidig vejvisning skal udfgres med samme type vejvisere som permanent vejvisning.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
Eksisterende pilvejvisere, som ikke skal geelde under vejarbejdet, fjernes eller tildeekkes effektivt og
erstattes i forngdent omfang af midlertidige pilvejvisere. @vrige vejvisningstavler kan i stedet for
udskiftning tilpasses de midlertidige forhold.

Pa tabelvejvisningstavler kan den misvisende pil erstattes af en sort pil pa gul bund.

Det kan vaere ngdvendigt at opsaette midlertidige vejvisningstavler pa steder, hvor der ikke i
forvejen findes permanente vejvisningstavler.

[ ) [ Nakskov ) [ Redby )

Figur 6.24 Eksempler pa F 14 Pilvejvisere med og uden rutenummer og mdl.
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Figur 6.25 Eksempel pG aendret vejvisning til “Lindholm”.
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Vodskov
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Figur 6.26 Eksempler pG midlertidig vejvisning.

Ry H>&y
Harby|

Figur 6.27 Eksempel pG aendret vejvisning til "Harby”.

[f (156 Kebenhavn ]
[f Centrum ][f Centrum ]
ﬁ 23 | Kalundborg ﬁ@ Kalundborg

Kege Koge

[E1:5:63 Kebenhavn P]

Figur 6.28 Eksempel pd permanent vejvisning, og samme vejvisning e&ndret midlertidigt med ny
vejvisning med “Kgbenhavn”.
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Se ogsa:

Bilag 1 Tekst pa midlertidig afmaerkning med vejvisningstavler.
Handbog Midlertidig vejafmaerkning.

Handbog Tavletyper for vejvisning pa almindelige veje.
Handbog Vejvisning pa motorveje.

Tegningsbilag Vejvisning pa motorveje.

Tegningsbilag Tavletyper for vejvisning pa almindelige veje.

6.8.1 Portaltavler
Skriftstgrrelsen pa midlertidige portaltavler bgr veere stgrre end pa tilsvarende tavler ved siden af

kerebanen, da luminansen er mindre i hgjden.

6.8.2 Ombkgrselstavler for cyklister og fodgaengere

Cyklister
henvises til
modsatte side

Fodgangere
henvises til
modsatte fortov

Figur 6.29 Eksempler pd henvisning af cyklister og fodgaengere.

32

B

Hillerad

J

Figur 6.30 Eksempel omkgrsel for cyklister.

Rute F omlagt

Folg rute(ZN
til Hundested |db B |Vojens 19}

Figur 6.31 Eksempler pG omkgrselstavler for cyklister.

Til afmaerkning af omkgrsel for cyklister og fodgeengere kan fx anvendes E 21, F 21 og gule
informationstavler eller undertavler.

Vejvisningsmalet bgr overvejes grundigt, fx er det ikke ngdvendigvis velegnet at veelge samme
vejvisningsmal som for den motoriserede trafik. De fleste cyklister og fodgeengere bevaeger sig over
relativt korte distancer, og de er ikke altid bevidste om straekningens endemal eller kender ikke
ngdvendigvis omradet, de passerer, og dets alternative veje og stier, selvom det er en rute de ofte
benytter.

Ved valg af vejvisningsmalenes skriftstgrrelse er det vigtigt at finde en rimelig balance mellem
laesbarhed og trafiksikkerhed, og tavlerne bgr kunne ses og forsta af cyklisterne i sa god afstand, at
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de kan na at reagere hensigtsmaessigt pa tavlens information, men tavlerne bgr ikke vaere
dominerende pa omgivelserne, og de bgr ikke distrahere den motoriserede trafik.

Skriftstgrrelser for cyklister og fodgaengere

Laeseafstand 8m 10 m 12 m 16 m 19m 22 m

Skriftstgrrelse 18 mm 21 mm 25 mm 30 mm 36 mm 42 mm

Figur 6.32 Anbefalede skriftst@rrelser pd vejvisningstavler og informationstavler for cyklister og
fodgeaengere.

Se ogsa:

Handbog Vejvisning for vandrere og fodgaengere.

Handbog Vejvisning for cyklister.

Handbog Vejvisning for mennesker med bevaegehandicap.

Tegningsbilag Vejvisning for cyklister samt vejvisning for vandre- og rideruter.

6.9 Informationstavler

Informationstavler benyttes til at informere om midlertidige forhold, som ikke kan beskrives med
feerdselstavler, vejvisningstavler og symboler.

Pa informationstavlerne fremgar kun trafikalt relevante budskaber som fx vejarbejdets varighed.
Teksten bgr vaere sa kort og praecis som mulig.

Informationstavler bgr vises pa afmarkningsplanerne.

Informationstavler bgr opsaettes 1-2 uger fgr, arbejdet pabegyndes efter aftale med
vejmyndigheden.

6.9.1 Informationer og laesetid
Skriftstgrrelsen bgr tilpasses planlaegningshastigheden, antallet af budskaber og tavlens placering i

tveerprofilet, og de trafikale konsekvenser af tekstbudskaberne bgr vurderes inden opsaetning.

Skriftstgrrelser i figuren below gzelder for informations- og vejvisningstavler pa alle veje placeret
med hgjst 2,5 m lodret afstand mellem kgrebane og underkant af tavlen.
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Planlaegnings-
hastighed V, 1-2 budskaber 3-4 budskaber 5-6 budskaber

130 km/h 285 mm 340 mm 405 mm
110 km/h 240 mm 285 mm 340 mm
90 km/h 202 mm 240 mm 285 mm
80 km/h 170 mm 202 mm 240 mm
70 km/h 143 mm 170 mm 202 mm
60 km/h 120 mm 143 mm 170 mm
50 km/h 120 mm 143 mm 170 mm
40 km/h 101 mm 120 mm 143 mm
30 km/h 101 mm 101 mm 120 mm

Figur 6.33 Anbefalede skriftstgrrelser pd vejvisningstavler og informationstavler placeret hgjst 2,5
m til underkant.

Et budskab er en information til og med 8 tegn. Fx er "1/3 - 7/3" (7 tegn) ét budskab, mens
"Hjallerup" (9 tegn) er to budskaber. Et budskab kan fx ogsa veere et frakgrselsnummer eller et
feerdselstavlesymbol.

Frakgrselsnummer og -navn bgr vises i sammenhaeng, men frakgrselsnavn kan i saerlige tilfeelde
udelades, hvis vejmyndigheden vurderer, at tavlen bliver for stor.

Informationstavler med forvarsling af frakgrselsspaerring pa motorvej bgr placeres ved / 13, 1 12 og
| 11-tavlerne (1000/1500 m; 500 m og 0 m-tavlerne).

Hjallerup
20/3 - 23/4 spaerret 1/3 - 7/3

Figur 6.34 To eksempler pd informationstavler.

Pa frakgrselsramper fra motorveje bgr informationstavler opstilles 200 m fra den skaerende vej, og
skriftstgrrelsen kan tilpasses planlaegningshastigheden pa rampen.

For at reducere trafikanternes laesetid og tavlestgrrelsen anbefales det:

e atanvende symboler i stedet for tekst

e at forkorte datoer (20/3 — 23/4 i stedet for 20. marts — 23. april)

e at forkorte maneder som 3 eller 4 tegn (jan eller juli)

e at forkorte ugedage til 3 eller 4 tegn (man eller tirs)

e atudelade overflgdige ord (fra, til og periode)

e atudelade arbejdsprocesser (asfaltarbejde og autovaernsarbejde)

e at udelade minuttal i klokkesleet med hele timer (18 — 06 i stedet for 18.00 — 06.00)
e atudelade arstal, hvis vejarbejdet afsluttes i samme kalenderar

e atudelade startdato, hvis tavlen opsettes, efter vejarbejdet er igangsat
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Informationstavler kan anvendes til trafikinformation som supplement til gvrige tavler, mens
reklameskilte med bygherrens information om projektet bgr udformes med anden farve og
skrifttype, som ikke distraherer trafikanterne.

Se ogsa Principskitser for afmaerkning af vejarbejder.

6.9.2 Informationer og afstand

Undersggelser viser, at laesetiden T gges med antallet af informationer N efter fglgende formel, der
geaelder for gennemsnitstrafikanten:

T=N/3 + 2 sek.

Figur 6.35 viser, hvor lang en straekning trafikanten tilbagelaegger, mens information af varierende
mangde laeses ved forskellige hastigheder.

Trafikantens 1 information 2 informationer | 3 informationer | 4 informationer
hastighed V,

40 km/h 26m 30m 33 m 37 m

50 km/h 32m 37 m 42 m 46 m

60 km/h 39m 44 m 50 m 56 m

70 km/h 45 m 52m 58 m 65 m

80 km/h 52m 59 m 67 m 74 m

Figur 6.35 Trafikantens tilbagelagte afstand under laesning af tavler med N antal informationer og
hastigheden V.

6.10 Vejsignaler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 62
Der anvendes signalanlaeg for fglgende typer af vejsignaler:
1) X. Trafiksignaler.
2) Y. Vognbanesignaler.
3) Z. Blinksignaler.
Stk. 2. Trafiksignaler anvendes til at regulere trafikken ind i vejkryds og over fodgaengerfelter og til
at regulere trafikken ad vejstreekninger med vekselvis ensrettet trafik.
Stk. 3. Vognbanesignaler angiver, om en vognbane er aben for faerdsel i den pagaeldende retning.
Stk. 4. Blinksignaler angiver stop eller szrlig fare.
Kilde: BEK nr. 425 af 13.april 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 64
Trafiksignaler opdeles i lyssignaler og lydsignaler.
Kilde: BEK nr. 425 af 13.april 2023.

Se ogsa:

Afsnit 5.9 Signalregulering
Afsnit 6.7 Variable feerdselstavler.
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6.10.1 Z 93 Gult blinksignal

@

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 69, Z 93 Gult blinksignal
Signalet kan vise et eller flere blinkende gule lys eller vaere udfgrt med roterende gul lyskegle. Det
angiver, at trafikanterne skal udvise szerlig forsigtighed, og opsattes ved arbejdende
skolepatruljer, ved vejarbejde, fodgaengerfelter og pa andre steder, hvor sadan advarsel er
pakraevet, jf. dog Z 95.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 85
Blinkfrekvenser, varighed af blink samt blinkforlgb for forskellige anvendelser af Z 93 Gult
blinksignal fremgar af bilag 2.
Stk. 2. Krav til lysstyrke, st@rrelse, farve, lysudsendelse m.m. for Z 93 Gult blinksignal, fremgar af
bilag 2.
Stk. 3. Z 93 Gult blinksignal som blinkende kryds eller lyspil pa kgretgjer bortset fra
afspaerringsvogne skal veere monteret pa en mgrk bund. Den udvendige bredde og hgjde af lyspil
eller kryds skal vaere 75 cm pa kgretgjer med en totalveegt op til 3.500 kg undtagen
afspaerringsvogne. Pa kgretgjer med en totalvaegt over 3.500 kg og pa afspaerringsvogne skal den
udvendige hgjde og bredde vaere 105 cm. Afstanden fra terraen til underkant af lyspil eller kryds
skal vaere 1,5 m eller derover.
Stk. 4. Ved anvendelse af Z 93 Gult blinksignal som lgbelys ma ikke anvendes baggrundslys.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 86
Z 93 Gult blinksignal skal opszettes mindst 1,0 m over terraen. Det skal vaere taendt hele dggnet og
ma kun rettes mod den kgrselsretning, det henvender sig til.
Stk. 2. Z 93 Gult blinksignal ma ikke anvendes pa O 45 Spaerrebom pa ngdspor pa motorveje og
motortrafikveje.
Stk. 3. Ved opstilling af Z 93 Gult blinksignal skal den optiske akse sigte mod fgreren af en bil pa
50-100 m afstand.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Signallygter bgr kunne fastggres stabilt og fastlases, sa afmaerkningens retning fastholdes og
risikoen for tyveri nedseettes.

Forsgg med gule blinksignaler viser, at det menneskelige gje har svaert ved at bestemme retning og
afstand til blinksignaler med korte blinkvarigheder under 0,2 sekunder, som ogsa kaldes 'blitzlys'.

Z 93 Gult blinksignal kan fx anvendes:

e som advarselsblink pa spaerrebomme og afmaerkningsvogne pa vognbaner

e som opmaerksomhedsblink pa A 39 Vejarbejde pa firesporede eller veje med flere spor og med
hastighedsbegransning 90 km/h eller hgjere

e som Igbelys pa begraensningslinjer

e som advarselsblink over C 42 Kgretgjshgjde og informationstavler ved hgjdebegraensning

e som sammenhangende signaler, der danner blinkende kryds eller lyspile pa afmarkningsvogne
og keretgjer
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Figur 6.37 Eksempel afspaerringsvogn med taendt lyspil og bundblink.

Se ogsa:
Afsnit 8.13.1 om Kontrol af Z 93 blinksignalers lysstyrke, frekvens og varighed.
Bilag 2 om Krav til Z 93 Gult blinksignal.

6.11 Projektering af afmarkningsmateriel
Afmaerkningsmateriel omfatter tavler, standere, portaler, fundamenter, fgdder, ballast og lignende.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 26, stk. 1-3
Afmaerkningsmateriellet skal vaere udfgrt hensigtsmaessigt og have den til anvendelsen
ngdvendige styrke, holdbarhed og sikkerhed mod at vaelte. Det skal vaere reflekterende, jf. bilag 1 i
bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning.
Stk. 2. Ved dimensionering af afmaerkningsmateriel til vejarbejde skal anvendes en veerdi for
basisvind pa 24 m/s.
Stk. 3. Ved vejarbejde skal gule/sorte tavler veere udfgrt med materialetype 3 pa motorveje og
gvrige veje.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Afmaerkningsmateriel bgr desuden vaere stabilt og eftergiveligt af hensyn til trafiksikkerhed.

Se ogsa:
Handbog om Afmaerkningsmateriel.
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6.12 Afmeerkning pa kgrebanen (kgrebaneafmaerkning)

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 54, stk. 1

Afmarkning pa kegrebane, cykelsti m.m. er hvid. Gul afmaerkning anvendes dog til at angive
midlertidig regulering, fx vejarbejde eller vejforlaegning, og skal efterkommes forud for hvid
afmaerkning. Gul afmaerkning anvendes endvidere til T 61 Standsningsforbud, til T 62
Parkeringsforbud, og til T 63 Markering af ophgr af standsning og parkering, jf. § 60. Bla afmaerkning
kan anvendes ved S 21 Cykelfelt, jf. § 59. Grgn afmaerkning anvendes ved V 45 Taxisymbol for
nulemissionsbil og V 46 Bilsymbol for nulemissionsbil, jf. § 61.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Kgrebaneafmaerkningen bgr renholdes, sa retrorefleksionen opretholdes, og renholdelse af
kantlinjer er saerlig vigtigt ved forszaetninger af trafikken.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 74
Ved vejarbejde skal gul kgrebaneafmaerkning vaere mindst én refleksionsklasse hgjere end
eksisterende hvid afmaerkning, og refleksionsklassen skal vaere den samme pa hele
afmaerkningsstraekningen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Fx skal midlertidig gul afmaerkning vaere refleksionsklasse R4 eller derover, hvis eksisterende, hvid
kgrebaneafmaerkning er klasse R3.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 75
Midlertidig tveerafmaerkning skal veere gul eller hvid, og eventuel eksisterende hvid
tvaerafmaerkning skal fjernes.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 76
Gul speerrelinje, der adskiller modsatrettet feerdsel, ma udfgres som enkeltlinje.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 77
Ved vejarbejde kan Q 44 Spaerrelinje udelades i forbindelse med C 51 Overhaling forbudt i fglgende
situationer:
1) Ved bevaegeligt vejarbejde.
2) Ved stationzert vejarbejde, hvor Q 44 Speerrelinje er erstattet med N 42
Kantafmaerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder, N 44,2 Markeringskegle eller N 44,3
Vognbanedeler til adskillelse mellem faerdselsretningerne. Den indbyrdes afstand mellem
N 42, N 44,1 og N 44,2 ma hgjst vaere 15 m.
3) Ved stationzert vejarbejde i forbindelse med midlertidige signalanlaeg eller prioritering.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 170
Afmeerkning pa kgrebanen skal udfgres med de dimensioner og den udformning, der fremgar af
bilag 5.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Fx skal kantlinjer og vognbanelinjer pa motorveje vaere henholdsvis 0,30 og 0,15 m brede uanset
farven, materialet, hastighedsbegraensningen og antallet af vognbaner.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 171

Brede linjer skal altid veere mindst dobbelt sa brede som smalle linjer, der findes pa samme

vejstraekning. Pa samme vejstraekning skal smalle linjer have samme bredde. Brede linjer pa

samme vejstraekning skal have samme bredde, hvis de vedrgrer samme forhold. Afstanden

mellem dobbeltlinjer skal vaere den samme som bredden af de smalle linjer.

Stk. 2. Afvigelser fra de angivne dimensioner kan tillades, safremt de ligger inden for -5 til +10 % af

de angivne talstgrrelser. Ved afmaerkning i vejkryds kan dimensionerne dog tilpasses efter

forholdene. Forholdet mellem laengden af streg og mellemrum for linjerne vognbanelinje,

varslingslinje, punkteret kantlinje, punkteret linje til opdeling af stier, afslutning af svingbane og

cykelfelt ma ikke afvige med mere end +/-10 %.

Stk. 3. Afmaerkning med gult skal udfgres pa en sadan made, at den under alle vejr- og lysforhold

tydeligt adskiller sig fra eventuel hvid afmaerkning pa samme straekning.

Stk. 4. Spzerrelinjer, varslingslinjer eller kantlinjer mod midterheller eller -arealer, ma ikke udfgres

pa en sadan made, at striben set pa tveers af kgrselsretningen kan opfattes som en punkteret linje.
Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 193, stk. 1
Midlertidig tveerafmaerkning kan veaere gul, jf. § 54 i bekendtggrelse om vejafmaerkning. Eventuel
tilsvarende hvid afmaerkning skal fjernes eller tildeekkes.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Hvid kgrebaneafmaerkning har en hgjere synlighed end gul, og hvid afmaerkning bar derfor
anvendes ved lengerevarende vejarbejder over 1 uge. Hvis der anvendes gul kgrebaneafmaerkning
uden at fjerne eksisterende hvid afmaerkning, bgr straekningen gennemkgres i mgrke og i regnvejr
for at kontrollere, at afmaerkningen er tilstraekkeligt ledende.

Kgrebaneafmeerkning bgr i gvrigt udfgres i overensstemmelse med handbgger om Afmeerkning pa
kgrebanen.

6.12.1 Materialer til kérebaneafmaerkning
Termoplast
Termoplast er normalt det mest stabile materiale til kgrebaneafmarkning med lang holdbarhed.

Udlaegningstemperaturen for termoplast kan med fordel tilpasses den gnskede
holdbarhedsperiode, da termoplast udlagt med relativ lav temperatur er nemmere at fjerne og
efterlader mindre synlige ar end termoplast udlagt ved relativ hgj temperatur. Alternativt kan
samme resultat opnas ved at sprgjte saltlage pa beleegningen inden afstribning.

Ulempen ved lavere udlaegningstemperatur og brug er saltlage er, at det er svaert at opna ensartet
holdbarhed pa afmaerkningen.

Tape
Tape er almindeligvis let at fjerne pa taette belagninger, men tape kraever dog stor omhu ved
udlaegningen for at sikre, at den ikke Igsner sig og mister sin funktion.

Faerdselssgm
Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 54 stk. 2
Hvid og gul afmaerkning kan suppleres med eller erstattes af feerdselssgm eller lignende. Disse kan
forsynes med lys eller refleks i samme farve som afmaerkningen.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 193, stk. 2
Tvaerafmaerkning ma ikke udfgres med feerdselssgm alene.
Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 78
Faerdselssgm skal veere gult og forsynet med en gul refleks mod kgrselsretningen ved dele- og
kantlinjer. Ved midtlinjer skal der veere en gul refleks i hver kgrselsretning, jf. bilag 3.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Maling
Da maling med refleksperler er forholdsvis sveer at fjerne, begraenses dens anvendelse som regel til
de situationer, hvor der bagefter skal udleegges et asfaltlag eller lignende.

Se ogsa:

Arbejdsbeskrivelse for Faerdselsregulerende foranstaltninger — AAB/SAB-P.
Arbejdsbeskrivelse for Kgrebaneafmaerkning — AAB/SAB-P.

Bilag 3 om Faerdselsspm.

6.13 Speerrelinje langs midlertidige busstoppesteder

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 175
Q 44 Spaerrelinje skal erstattes af Q 42 Varslingslinje pa steder, hvor det gnskes tilladt kgrende at
krydse linjen. Tilladelsen til krydsning af linje kan ggres enkeltrettet ved anvendelse af dobbeltlinje
bestaende af spaerrelinje og varslingslinje. Varslingslinje kan undtagelsesvis pa en streekning af
hgjst 35 m erstatte spzerrelinje i tilfelde, hvor standsning gnskes tilladt, men hvor afmaerkning
med spaerrelinje efter reglen i faerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 8, forbyder standsning.

Kilde: BEK nr. 426 af 13. april 2023.

Ifglge faerdselsloven § 29 stk. 1 pkt. 8 ma standsning og parkering ikke ske mindre end 3 m fra en
spaerrelinje, og derfor bgr eksisterende speaerrelinjer langs midlertidige busstoppesteder aendres til
punkterede linjer fx ved at punktere eksisterende hvid kgrebaneafmaerkning eller udlaegge gul,
punkteret varslingslinje.

@.

S

Figur 6.38 Eksempler pd a&endring af spaerrelinjer til punkterede linjer langs midlertidige
busstoppesteder.
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Midlertidig er cirka 14 dages varighed.

Ved etablering af leengerevarende, midlertidige stoppesteder (over 14 dage) bgr midlertidige
buslommer udfgres, se figur 6.39.

Figur 6.39 Vej med 2 vognbaner i hver retning. Bred punkteret kantlinje 2-2-0,3, der afrundes i
begge ender og ét bussymbol pr. bus.
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7 MATERIEL

7.1 Generelt om afmaerkningsvogne

Afmaerkningsvogne er feellesbetegnelse for tre typer af vogne:

e TMA-system anvendes til vognbanespaerring pa kgrebane (og eventuelt i ngdspor), og bestar af
et kgretgj med pamonteret TMA (energiabsorberende enhed) og tavleflade.

e Afspaerringsvogne anvendes til vognbanespaerring pa kgrebane eller pa ngdspor.

e Tavlevogne anvendes som mobile tavlestandere udenfor kgrebanen.

Afmaerkningsvogne skal placeres, sa trafikanterne kan na at se, erkende og reagere pa dem. Der
skal vaere stopsigt til TMA-systemer og afspaerringsvogne. Kan trafikanterne ikke na at reagere fx
skifte vognbane, ma afstanden gges, og der skal suppleres med laengdeafspaerring.

Krav til afmaerkningsvogne fremgar af Bilag 5 i bek. for afmaerkning af vejarbejder mv.

Bekendtggrelse om sndring af bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 50

Krav til afmaerkningsvogne fremgar af bilag 5.

Stk. 2. Afmaerkningen skal have mindst samme bredde som det baerende kgretgj, det er monteret

pa.

Stk. 3.1 bilag 5 er vist hvorledes afmaerkningsvognen er opbygget og hvilke mal de enkelte

elementer skal have.

Stk. 4. Afmaerkningsvogne ma hgjst vise to forskellige hovedtavler med tilhgrende undertavler.

Tavlerne kan opsattes i normal position, i hgj position eller pa portal over kgrebanen.

Stk. 5. Godkendte variable faerdselstavler, jf. bekendtggrelse om vejafmaerkning samt D 15 Pabudt

passage og D 16 Valgfri passage, ma anvendes pa afmaerkningsvogne.

Stk. 6. Ved bevaegeligt vejarbejde ma TMA-system anvendes som eneste tveerafspaerring.

Stk. 7. Afmaerkningsvogne ma kun vaere synlige for trafikanter, nar de anvendes ved

arbejdsomradet.

Stk. 8. Ved vejarbejde pa motorveje skal afspaerringsvogne herunder TMA-systemer forvarsles

med E 16 Vognbaneforlgb, nar vognbaneantallet reduceres. E 16 Vognbaneforlgb ma dog

udelades ved kgrende vejarbejde.

Stk. 9. Ved brug af A 39 Vejarbejde pa afmeerkningsvogne skal tavlen veere placeret hgjere end D

15 Pabudt passage eller D 16 Valgfri passage.

Stk. 10. Feerdselstavler bortset fra E 16 Vognbaneforlgb pa afmaerkningsvogne ma ikke deekke

lodret eller vandret O 45 Spaerrebom.

Stk. 11. Afspzerringsvogn herunder et TMA-system ved vejarbejde udenfor teettere bebygget

omrade skal have et antal Z 93 Gult blinksignal, som kan vise lyspil til advisering af trafikken om

henholdsvis hgjre eller venstre »Pabudt passage, vise blinkende kryds eller veere slukket.

Stk. 12. Ved vejarbejde alene i ngdsporet pa motorveje og motortrafikveje skal blinkende kryds

anvendes. Dog ma der ved portopstillinger med to afspaerringsvogne eller TMA-systemer i samme

snit anvendes lyspil i ngdspor pa motorveje og motortrafikveje. De to lyspile skal blinke synkront.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Opstillinger med to afmaerkningsvogne eller TMA-systemer i samme snit kaldes Portopstillinger.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 51
Lyspile og D 15 Pabudt passage eller D 16 Valgfri passage pa afmaerkningsvogne eller kgretgjer ma
ikke pabyde passage til vognbaner med modkgrende trafik.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Lyspile og D 15 Pabudt passage eller D 16 Valgfri passage pa afmaerkningsvogne eller kgretgjer ma
ikke pabyde passage til vognbaner med modkgrende trafik. Hvis lyspile, D 15 eller D 16 pabyder
passage til vognbaner med modkgrende trafik, kan det opfattes som, at trafikanten kan kgre
venstre om pilen uden at mgde modkgrende, hvilket gger risikoen for frontalkollisioner. Derfor er
det kun afmaerkningsvognenes top- og bund blinksignaler, der ma veere taendt.

Nar afspeaerringsvogn anvendes pa tosporede veje, bgr anbefalinger omkring prioritering fglges. Se
afsnit 5.8.

Bemaerk at afspaerringsvognen kan mindske oversigtsforholdene for trafikanterne.

Figur 7.1 Princip for BEK om Afmaerkning af vejarbejder § 51.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 52
Hgjtsiddende Z 93 Gult blinksignal pa afmaerkningsvogne ma ikke anvendes i lygteteendingstiden
sammen med lyspil eller blinkende kryds.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Hgjtsiddende Z 93 Gult blinksignal (topblink) pa afmaerkningsvogne ma ikke anvendes i
lygtetaendingstiden sammen med lyspil eller blinkende kryds. | mgrke kan topblink reducere
synligheden af lyspile og blinkende kryds, mens lavtsiddende gule blinksignaler (bundblink)
markerer vognens nedre afgransning.

Afmaerkningsvogne bgr sikres mod veaeltning og flytning ved hgje vindhastigheder fx ved at placere
tilstraekkelig ballast i vognen og montere stopklodser pa hjulene.

134 Juni 2024



FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr, 6.09.363 Kgretgj, der er saerligt indrettet til
at udfgre arbejde pa vej
(1) Kgretgj, der er indrettet som mobil afspzerring, kan veere forsynet med reflekterende tavler og
gult blinklys i overensstemmelse med bekendtggrelse nr. 818 af 22. juni 2017 om afmaerkninger af
vejarbejder mv.

Kilde: BEK nr. 541 af 28. maj 2024.

‘gult blinklys” ovenfor betyder Z 93 Gult blinksignal.
Se ogsa Bilag 2 i bek. om afmaerkning af vejarbejder mv. om krav til Z 93 Gult blinksignal.

7.2 Tavlevogne

Tavlevogne anvendes som mobile tavlestandere, og tavlevogne placeres udenfor faerdselsarealer fx
pa ngdspor eller rabatter.

Tavler i almindelig hgjde kan, for at gge synligheden, suppleres med hgjtsiddende faerdselstavler
opsat pa tavlevogne med portalarm eller teleskoparm.

Se ogsa Bilag 6 Eksempler pa udformning af tavlevogne.

7.3 Afsparringsvogne

| kurver kan synligheden af afsparringsvognen forbedres ved en mindre drejning af vognen, sa
blinklygternes hovedretning er rettet mod trafikanter i fx 200-400 m afstand.

Pa veje hvor den permanente hastighedsbegraensning er lavere end 90 km/h, kan
afspaerringsvogne anvendes som supplement til den midlertidige afmaerkning under etablering og

fiernelse af den egentlige afmaerkning.

Se ogsa Bilag 7 Eksempler pa udformning af afspaerringsvogne.
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7.4 TMA-systemer

En TMA er en energiabsorberende enhed (Truck Mounted Attenuator), som monteres pa et
koretgj. Den er udviklet til at beskytte personerne i det kgretgj, der utilsigtet pakgrer den. En TMA
absorberer en del af den energi, der frigives ved en pakegrsel, og den bremser den pakgrende enhed
fx en personbil, varebil mv. ned til 0 km/h over en straekning pa nogle meter. Herved er der
vaesentlig mindre pavirkning af trafikanten, end hvis personbilen eller varebilen kgrte direkte ind i
et beskyttelsesmodul.

Et TMA-system bestar af et kgretgj og en TMA med tavleflade, og den kan reducere:

e alvorligheden af personskader for trafikanter, som pakgrer kgretgjet bagfra

e risikoen for personskader for vejarbejdere, der udfgrer manuelt arbejde i ly af kgretgjet
(beskyttelsesmodulet), som pakgres bagfra

TMA’ens mekaniske dele fx haeve- og seenkefunktionen skal vaere CE-maerket efter
Maskindirektivet.

For at sikre vejarbejdere, der udfgrer manuelt arbejde i vognbane, opstilles lastbiler eller
pahaengsvogn i en passende afstand, defineret som respektafstanden, op til arbejdsstedet. Se
afsnit 7.4.3. En lastbil eller pahaengsvogn, der har en beskyttende funktion, defineres som et
beskyttelsesmodul og benaevnes ogsa som vaertskgretgjet i kgretgjsteknisk sammenhaeng.

Bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 53
Et TMA-system skal have en kgreklar vaegt pa mindst 10,8 tons, nar det anvendes pa motorveje og
motortrafikveje samt pa veje med en permanent hastighedsbegransning pa 90 km/h eller hgjere.
Pa gvrige veje skal TMA-systemet have en kgreklar vaegt pa mindst 4,5 tons.
Stk. 2. En TMA skal anvendes efter leverandgrens anvisninger, og betjeningsvejledning til TMA’en
skal forefindes i kgretgjet.
Stk. 3. Et henstillet TMA-system skal veere afbremset pa for- og bagaksler, dog geelder det ikke for
et TMA-system med en kgreklar vaegt pa mindst 4,5 tons og mindre end 10,8 tons.
Stk. 4. En TMA skal veere testet og godkendt efter Vejdirektoratets anvisning

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017 med senere andringer.

En TMA skal veere testet og godkendt efter Vejdirektoratets anvisning, fgr den ma benyttes pa

statsvejnettet. Godkendte TMA offentligggres af Vejdirektoratet pa:
https://www.vejdirektoratet.dk/kls/trafikafvikling/tma-til-anvendelse-paa-statsvejnettet.
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7.4.1 Henstilling af TMA-system

TMA-systemet bgr ikke holde i tomgang i flere dggn, og bgr vaere forsynet med akkumulatorpakke
med tilstraekkelig elektrisk kapacitet til mindst 48 timers kontinuerlig henstilling af TMA-system i
drift.

Man bgr aldrig opholde sig i et henstillet TMA-system af hensyn til risikoen for personskade ved en
eventuel pakgrsel. Man skal i stedet flytte sig vaek i sikker afstand fra TMA-systemet dvs. vk fra
det omrade, der ligger indenfor respektafstanden.

Ved kgrende vejarbejder er ophold i TMA-systemet ngdvendigt. Man kan sikre fgrerhuset bedre
med en hgjstyrke plade, der beskytter fgreren mod Igsrevet genstande, der slynges mod
bagvaeggen af fgrerhuset i tilfeelde af kollision. Der bgr ikke forefindes egentlig Igse genstande i
fererhuset, i stedet bgr disse opbevares i skabe, der kan holde til omkring 20 gange genstandenes
veegt.

Figur 7.2 Eksemplerpc"z TMAer.

7.4.2 Hjuldrejning ved henstilling af TMA

Der er ikke tilradeligt at anvende hjuldrejning, nar TMA-systemet henstilles. TMA-systemet vil ved
pakgrsel flytte sig i den retning hjulene peger. Hvis hjulene er drejet, er der en stgrre risiko for at
TMA-systemet skubbes til siden, i de tilfaelde hvor tunge kgretgjer pakgrer det, og den pakgrende
vil dermed forsaette lige frem mod arbejdsstedet. Samtidig giver hjuldrejning stgrre sidevaerts
bevaegelser efter kollision, og TMA-systemet kan dermed ramme genstande, som ikke kan
absorbere eller tilbageholde TMA-systemet fx raekvaerk pa broer. Store sidevaerts bevaegelser kan
samtidig udggre en risiko for forbi kgrende trafikanter.

| de tilfeelde hvor TMA er monteret pa en selvsteendig haenger, bgr forreste foraksel lases sa
hjulene peger lige frem.

De mindste anbefalede respektafstande tager udgangspunkt i, at TMA-systemet er henstillet med
hjulene pegende ligefrem.

7.4.3 Respektafstande mellem TMA-system og arbejdssted

Ved pakgrsel af et TMA-system vil dette flytte sig fremad i l&engderetningen, nar hjulene peger lige
frem. Denne afstand er afhaengig af veegt og hastighed for kgretgjet, der pakgrer det, samt TMA-
systemets egen vaegt og om denne er afbremset osv., se bilag 9.

Forudsat stopsigt til TMA-systemet viser simuleringer og beregninger, at der mindst vil vaere behov
for fglgende respektafstande ved brug af TMA-system med kgreklar vaegt pa 10.800 kg og
afbremsning pa for- og bagaksel:

e Pa motorvej i tredje vognbane og derover (vognbaner uden tunge kgretgjer): 10 m

e P3a motorvej i fgrste og anden vognbane (vognbaner med tunge kgretgjer): 60 m

e Pa motortrafikvej og trafikveje i dbent land: 60 m
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TMA-system efter de gamle regler, hvor faktisk totalveegt er mindst 7 tons og uden afbremsning pa
foraksel, er respektafstanden 95 m hvor aktuel hastighedsbegraensning er 80 km/h eller derover.

Ved vurdering af respektafstand, skal der altid tages hgjde for det aktuelt anvendte materiel og
forholdene fx:

e samlede vaegt af TMA-system

o afbremsning af TMA-system

e trafiksammensaetningen ved spaerringen

e skiltet hastighed

e det aktuelle fgre

Tunge keretgjer (> 3500 kg) forudsaettes kun at opholde sigi 1. og 2. vognbane jeevnfgr
Faerdselslovens bestemmelser, hvorfor kravene til mindste respektafstand imellem TMA-systemet
og vejarbejderen er stgrre her. Ved arbejder i neerheden af stgrre motorvejskryds, hvor tunge
kgretgjer kan forventes i andre vognbaner end 1. og 2., bgr respektafstanden dog saettes efter
pakgrsel af et tungt kgretgj, dvs. min. 60 m.

Se ogsa:
Bilag 8 Eksempler pa udformning af TMA-systemer.
Bilag 9 Supplerende anbefalinger for TMA-system.

7.5 Trafikveern

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 67

Trafikvaern opsaettes ved vejarbejde i henhold til bestemmelser om opsatning af vejautovaern og
pakgrselsdeempere i abent land Autovaern og tilhgrende udstyr.

Stk. 2. Ved vejarbejde skal trafikveern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende
tveerafspeerring, koblingselementer og pakgrselsdeempere overholde kravene, som anfert i
DS/EN1317-serien eller tilsvarende, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Daeksgjler kan anvendes som pakgrselsdeempere uanset stk. 2.

Stk. 4. Trafikvaern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende tvaerafspaerring,
koblingselementer og pakgrselsdeempere kan testes ved simulering, der udfgres og
dokumenteres, som angivet i DS/CEN/TR 16303-serien eller tilsvarende.

Stk. 5. Ved vejarbejde skal trafikveern veere sikkerhedsklasse A, jf. DS/EN1317.

Stk. 6. Byomrader, der er afmaerket med tavle H 45 Stedtavle, betragtes i denne sammenhang
som teettere bebygget omrade.

Stk. 7. Trafikvaern pa trafikveje med en permanent hastighedsbegraensning pa 60 km/h eller
hgjere skal vaere styrkeklasse T3.

Stk. 8. Uanset vejklasse og hastighed skal trafikvaern, anvendt som beskyttelse af vejarbejdere ved
manuelt vejarbejde helt op af trafikveernet, vaere styrkeklasse T3 med dynamisk udbgjningsbredde
Wgyn<0,1 m, og trafikveernets hgjde skal vaere mindst 80 cm.

Stk. 9. Manuelt vejarbejde ma ikke udfgres indenfor trafikvaernets arbejdsbredde. Ved manuelt
vejarbejde i naerheden af trafikvaernet skal dynamisk udbgjningsbredde markeres langs
arbejdsstedet.

Stk. 10. Trafikvaern skal monteres i overensstemmelse med fabrikantens monteringsvejledning,
dog jf. stk. 12. Monteringsvejledningen skal forefindes pa arbejdspladsen og fremvises pa
forlangende.

Stk. 11. Trafikvaern skal kobles med en testet kobling, sa de ved pakgrsel udggr en samlet enhed.
Stk. 12. Trafikvaern, der opsaettes i kortere leengder end testleengderne, skal fastggres til
belaegningen i begge ender af trafikveernet. Trafikvaernsender skal beskyttes fx med
energiabsorberende trafikveernsender eller deeksgjler, hvor hastigheden er 60 km/h eller hgjere.
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Stk. 13. For trafikvaern, der opsaettes inden for taettere bebygget omrade, hvor
hastighedsbegraensningen er under 60 km/h, gaelder, at hverken trafikvaern eller trafikvaernsender
opfattes som pakgrselsfarlige faste genstande.
Stk. 14. Ved vejarbejde med en hastighedsbegransning pa 60 km/h eller hgjere skal trafikvaern,
som ikke opstilles parallelt med k@rebanen, vaere pakerselstestet som tvaerafspaerring, jf. stk. 2.
Dette kraeves dog ikke ved opstilling med haeldning pa 1:16 eller fladere.
Stk. 15. Ved vejarbejde med en hastighedsbegransning pa 60 km/h eller hgjere ma trafikvaern
opstillet i horisontalkurver ikke opstilles langs selve kurven, men skal opstilles pa en ret linje, der i
forhold til den retlinjede vejstraekning fgr horisontalkurven har en vinkel 1:16 eller fladere, jf. dog
stk. 16.
Stk. 16. Vejmyndigheden kan godkende, at der anvendes pakgrselsdaempere foran trafikvaern
opsat i kurver, hvor stk. 15 ikke kan opfyldes.
Stk. 17. Ved vejarbejde med en hastighedsbegraensning pa 60 km/h eller hgjere skal
trafikvaernsender opfylde mindst ét af fglgende krav:
1) veere tilbagefgrt med haldning pa 1:16 eller fladere ind i en skraning, bag et autovaern
eller udenfor sikkerhedszonen,
2) vaere energiabsorberende, eller
3) veere beskyttet af deeksgjler, som placeres 5-7 m foran trafikveernsenden og afmaerkes
med N 42 Kantafmaerkningsplader stgrrelse 100 cm eller 145 cm.
Stk. 18. Trafikveern langs vognbaner skal veere afmaerket med supplerende N 42
Kantafmaerkningsplader stgrrelse ca. 50 cm pa toppen eller N 42 Kantafmaerkningsplader stgrrelse
75 cm, 100 cm eller 145 cm pa k@grebanen mod trafikken eller umiddelbart ved bagkant af
trafikvaernet. samt veere forsynet med reflekser.
Stk. 19. Der ma ikke henstilles eller henlaegges maskiner, materialer og kgretgjer indenfor
trafikvaernets arbejdsbredde.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Trafikvaernets evne til at tilbageholde et kgretgj afheenger bl.a. af trafikveernets leengde samt
korrekt montering af forankringer, overlap og overgangsstykker.

Tilbagefgring betyder, at en trafikveernsende eller -afslutning fgres vaek fra kgrebanen uden for
sikkerhedszonen eller bag et eksisterende autovaern eller trafikveern.
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7.5.1 Trafikvaern i kurver

Arbejdsomrade

| Trafikvaern |

Horisontalkurve

Figur 7.3 lllustration af bek. om afmaerkning af vejarbejder mv., § 67 stk. 15.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 67 uddrag
Stk. 15. Ved vejarbejde med en hastighedsbegraensning pa 60 km/h eller hgjere ma trafikvaern
opstillet i horisontalkurver ikke opstilles langs selve kurven, men skal opstilles pa en ret linje, der i
forhold til den retlinjede vejstraekning f@r horisontalkurven har en vinkel 1:16 eller fladere, jf. dog
stk. 16.
Stk. 16. Vejmyndigheden kan godkende, at der anvendes pakgrselsdaempere foran trafikvaern
opsat i kurver, hvor stk. 15 ikke kan opfyldes.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa:

Afsnit 5.3 Trafiksikkerhed.

Bekendtggrelse Opsaetning af vejautoveern og pakgrselsdeempere i abent land.
Handbog Autovaern og tilhgrende udstyr.

Arbejdsbeskrivelse for Autovaern og tilhgrende udstyr — AAB/SAB-P.

7.5.2 Anvendelse af trafikvaern

Trafikvaern kan fx anvendes:

e for at forhindre kgretgjer i pakgrsel af faste genstande i sikkerhedszonen
o for at beskytte trafikanter mod nedstyrtning i udgravninger

e for at beskytte vejarbejdere mod vejtrafikken

e forat forhindre kollision mellem modkgrende

o for at beskytte cyklister og fodgeengere mod motorkgretgjer

o for at beskytte trafikanter mod udragende genstande fra arbejdsstedet

Trafikvaern i sig selv kan udggre en fare for trafikanten, da kgretgjet kastes tilbage pa kgrebanen
ved pakgrsel, og dermed @ges risikoen for alvorlige fglgeulykker i form af kollision med gvrige
trafikanter. Derfor bgr trafikveern kun anvendes, hvor skadesrisikoen for trafikanter og vejarbejdere
er stgrre, hvis trafikanten kgrer ind i arbejdsomradet, end hvis trafikanten pakgrer trafikvaernet.
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Generelt bgr anvendes trafikvaern med den stgrste arbejdsbredde W for at mindske skadesrisikoen
for pakgrende trafikanter. Hensynet til vejarbejdernes sikkerhed og bredden af arbejdsstedet kan
dog begraense pladsen, da der altid skal vaere plads til trafikvaernets dynamiske udbgjningsbredde
Dm. Ved manuelt vejarbejde helt op ad trafikveernet, fx vaere jernbinding in-situ, vaelges et
trafikveern med minimal dynamiske udbgjningsbredde.

Pa Vejdirektoratets hjemmeside findes en ajourfgrt liste med trafikveern, som ma anvendes pa
statsveje:
https://www.vejdirektoratet.dk/kls/trafikafvikling/trafikvaern

7.5.3 Valg af styrkeklasse
Trafikvaern er testet i styrkeklasser, og valg af styreklasse afhaenger af tilladt hastighed og vejklasse.
Se figur 7.4.

Styrkeklasse Vejforhold

T1 Vejarbejde pa veje med tilladt hastighed pa 50 km/h eller mindre.

T3 Vejarbejde pa veje med tilladt hastighed pa 60 km/h eller mere.
Vejarbejde pa motorveje og motortrafikveje.

Figur 7.4 Styrkeklasser for trafikvaern.

7.5.4 Mazerkning af trafikvaern

Trafikvaern forsynes med en maerkeplade for trafikvaern, sa brugerne kan se, hvilket produkt de star

overfor. Markeplade for trafikveern henvender sig primaert til felgende brugere:

e Entreprengren pa vejen, der ikke skal vaere specialist for at kunne udfgre sit arbejde sikkert og
forsvarligt. De skal vide at Dm fortzeller dem, hvor de kan og ma arbejde. @verste veerdi er
geldende T1 testet trafikveern og nederst veerdi er geeldende for T3 testet trafikvaern. Dm =
Wdyn (dynamisk udbgjning).

e Bygherren, entreprengren og vejmyndigheden skal kunne kontrollere, at det opstillede
trafikveern lever op til funktionskravene og at det er opstillet korrekt og pa korrekt position.
QR-koden giver mulighed for at kontrollere dette.

e Arbejdsmiljgkoordinator og Arbejdstilsynet skal kunne kontrollere at manuelle arbejder, kan
udfgres i forsvarlig afstand fra trafikvaernet. Dm og QR-koden giver dem denne mulighed.

PRO TEC 161

T1 W1
D,0,08m

Figur 7.5 Eksempel pd maerkning med QR-kode
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Skiltet med navn Meerkeplade for trafikveern indeholder fglgende oplysninger:
- Fabrikant og type af trafikvaern.
- Styrkeklasse T1 oplysninger, arbejdsbreddeklasse W1-W8 og dynamisk udbgjning D, mal.
- QR-kode indeholdende specifikationer om trafikvaernet.
- Styrkeklasse T3 oplysninger, arbejdsbreddeklasse W1-W8 og dynamisk udbgjning D, mal.
- Figur som illustrerer D, betydning, ved hjzelp af en tegning af trafikvaern, entreprengr og
skraveret omrade i mellem, med pil og D, placeret.

Vejdirektoratet vedligeholder en liste med trafikvaern pa deres hjemmeside. Trafikvaernene pa
denne liste har en designet meaerkeplade for trafikveaern tilgaengelig pa samme hjemmeside.

7.5.5 Arbejdsbredde og udbgjningsbredde for trafikvaern

Arbejdsbredden W er afstanden fra forkant trafikvaern fgr pakegrsel til bagkant trafikvaern efter
pakgrsel, og arbejdsbredden er saledes summen af trafikvaernsbredden b og dynamisk
udbgjningsbredde Dm.

W=b+D,

J <

b D, b D

W W

Figur 7.6 Princip for trafikvaerns arbejdsbredde W og udbgjningsbredde Dm.

Trafikveernets dynamiske udbgjningsbredde D,, har betydning for, hvor teet pa trafikveernet
manuelt vejarbejde ma udfgres, samt hvor teet pa udgravninger og pakgrselsfarlige genstande
trafikveernet bgr placeres.

Trafikvaernets udbgjningsbredde betragtes pa samme made som et arbejdsfrit omrade, nar
trafikvaernet er placeret pa arbejdsomradet eller pa greensen mellem trafikomradet og
arbejdsomradet. Hvis trafikvaernet er placeret pa trafikomradet, ma trafikanter feerdes indenfor
trafikveernets udbgjningsbredde.

Trafikvaernets arbejdsbredde (normaliseret)

W-klasse wi w2 w3 w4 W5 w6 w7 ws

Wy (m) <0,6 <0,8 <1,0 <13 <17 <21 <25 <35
Figur 7.7 Trafikveernets arbejdsbredde inddelt i klasser. Kilde: DS/EN 1317-2:2010 for autovaern.

7.5.6 Handtering af trafikvaern

Trafikveern opsaettes som anfgrt i afsnit 6 i Hindbog om Autovaern og tilhgrende udstyr.
Trafikveern ma ikke under handtering lgftes ud mod eller over kgrende trafik, fordi der er en risiko
for, at det tabes eller svinges ud i trafikken.
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Det er vigtigt at sikre, at trafikanter ikke kgrer ind bag trafikveernet og rammer fx faste genstande
og udgravninger, som trafikvaernet skal beskytte imod. Trafikvaern kan fx tilbagefgres, forlaenges
eller suppleres med energiabsorberende tvaerafspaerring som vist pa Figur 7.8 nedenfor. Vaer
opmaerksom pa at trafikvaernets ende ogsa er en fast genstand.

Tilbagefgring bag autovaern eller udenfor sikkerhedszonen

=B OB CI0 G B
B mmaamai .. g e S 1= 2 g
—_———————— e — — 116 Fast genstand Trafikveern
Eksist. autovaern Heeldning ‘ eller udgravning
Energiabsorberende tvaerafsparring
B
2 AT . F b
. [g Fast genstand Trafikvearn
Energiabsorberende 0 eller udgravning
tveerafsparring
B
=l F :
T Fast genstand Trafikvaern
eller udgravning

Figur 7.8 Eksempler pd beskyttelse af trafikanter mod pakarsel af faste genstande og udgravninger
ved en teoretisk afkgrselsvinkel pg 8°.

nkringer for trafikvaern

Overlap og fora

Figur 7.9 Eksempel pG overgang mellem trafikvaern og autoveern.

Juni 2024 143



FARDSELSREGULERING AFMARKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Figur 7.10 Eksempel pa p&kﬂrt trafikveern med manglende forankring, overlap eller
koblingselementer.

Hvis der ikke findes testede koblingselementer, udfgres overgangen mellem to typer trafikvaern
med et overlap. Overlap udfgres med feerdselsretningen sa trafikanten ikke mgder en blottet
trafikvaernsende. Overgangen mellem forskellige trafikveernstyper skal udfgres med

overlap pa mindst 2 m.

7.5.7 Sekundaert trafikveern

Sekundeert trafikvaern er supplerende trafikvaern, som anvendes bag det primzere trafikvaern til
beskyttelse af vejarbejdere langs arbejdsstedet eller bag det primaere trafikvaern til beskyttelse af
trafikanter langs faste genstande, dybe udgravninger o. lign. indenfor det primaere trafikveerns
udbgjningsbredde.

Fast genstand

l] Sekundeert Sekundaert
trafikvaern trafikvaern

Trafikvaern Trafikvaern
Arbejdssted med
-=—=" ! manuelt vejarbejde
— =1
7.5.8 Test af trafikvaern

Figur 7.11 Eksempler pG anvendelse af sekundeert trafikveern.
Trafikvaern testes i tre styrkeklasser T1, T2 og T3 for midlertidigt vejautovaern (T=temporary):

Pakgrsels-
Styrkeklasse Testkode Koretgjsveegt | Testkgretgj hastighed | Pakgrselsvinkel
T1 TB 21 1.300 kg Personbil 80 km/h 8°
T2 TB 22 1.300 kg Personbil 80 km/h 15°
T3 TB 21 1.300 kg Personbil 80 km/h 8°
T3 TB 41 10.000 kg Lastbil 70 km/h 8°

Figur 7.12 Styrkeklasser og testparametre for trafikvaern i prgvningsmetode DS/EN 1317.
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7.5.9 Tveerafspeerring med trafikvaern

Visse trafikvaern fas med 45 og 90°-bgjninger, som reducerer pladsbehovet, og brugen af disse
produkter forudszetter, at veernene er koblet eller fastgjort efter leverandgrens anvisninger.
Bgjninger kan bruges ved hastighedsbegraensninger til og med 50 km/h.

Brug af veern med bgjninger gger fleksibiliteten ved brug af veern i kryds og pa streekninger med
prioritering eller signalregulering med vekselvis ensretning, hvor kapaciteten og oversigten
reduceres ved brug af andre sikkerhedsforanstaltninger fx tilbagefgring 1:16; energiabsorberende
tveerafspaerring (fx deeksaet med kaedenet); eller beskyttelsesmoduler.

Kobles med bgjning eller fastggres e~
Trafikvaern @:& 1]

CD Bt |

E ; Fastggres

Figur 7.13 Eksempel pd brug af trafikvaern ved udgravninger og Vp<50 km/h.

Ifglge internationale principper for eftergiveligt vejudstyr bgr trafikanterne ikke ngdvendigvis
beskyttes mod pakegrsel af faste genstande i sikkerhedszonen ved planlaegningshastigheder pa 50
km/h eller derunder, da tvaerstillede trafikvaern pa kgrebanen ikke defineres som pakgrselsfarlige.
Dog bgr trafikanterne altid sikres mod nedkgrsel i udgravninger dybere end 1,0 m uanset
hastigheden.

Trafikvaernet hgjde inkl. N42 i oversigtsarealer ma ikke veere hgjere end 1,0 m.
Bemaerk, at betonklodser ikke kan anvendes som trafikveern, da de ikke er pakgrselstestet.

7.6 Pakgrselsdeempere

Bestemmelser om opszetning af vejautovarn og pakgrselsdempere i dbent land, afsnit 2.3
En pakgrselsdeemper er en energiabsorberende konstruktion, som over kort afstand nedbremser
et kgretgj i tilfeelde af pakgrsel.

Kilde: BEK nr. 9427 af 4. juli 2006.

Formalet med pakgrselsdeempere er at beskytte pakgrende trafikanter mod pakersel af stgrre faste
genstande fx trafikvaernsender, maskiner, kgretgjer, materiel, dybe udgravninger, tavleportaler
m.m. Desuden kan pakgrselsdeempere beskytte vejarbejdere mod vildfarne kgretgjer og
afmaerkningsmateriel.

Vejarbejdere bgr beskyttes med beskyttelsesmodul fx TMA-system, hvis afstanden fra
afspaerringsvogn, spaerrebom eller begraensningslinje til arbejdsstedet er mindre end
standselaengden ved den givne hastighed. Se afsnit 5.2.1 om Standselaengder

7.6.1 Daksgjler og deeksaet

Daksgjler er ikke pakgrselstestet, men i Danmark har man gode erfaringer med daeksgijler til at
reducere trafikanternes skadesrisiko ved pakgrsel.
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En daeksgjle bestar af 3 sammenkoblede, rgd/hvide lastbildeek med en samlet hgjde pa ca. 90 cm
og en diameter pa 110 cm. Daksgjler kobles parvis. Den forreste sgjle vendt mod trafikken fyldes
med daeksiderester i det nederste daek, mens de to gverste deek skal vaere tomme. Samlet vaegt ca.
240 kg. Den bageste daeksgjle vendt bort fra trafikken fyldes med daksiderester i alle 3 daek.
Samlet vaegt ca. 420 kg.

Daksgjlerne skal vaere forsvarligt koblede vertikalt mellem daekkene i den enkelte sgjle og
indbyrdes mellem de 2 sgjler med stalwire pa en sddan made at daeksgjlekonstruktionen ikke deles
ved pakgrsel. Daeksgjler, der viser tydelig skade efter pakgrsel ma ikke genanvendes.

Daxksgjler kan anvendes som daeksaet bestaende af en daeksgjle og en fyldt daeeksgjle placeret fgr
en trafikveernsende.

Figur 7.14 Eksempler pa daeksgjler som er forsvarligt sammenkoblede.
7.6.2 Energiabsorberende trafikveernsender

Bekendtggrelse om afmeerkning af vejarbejder mv., § 67, stk. 2-3
Stk. 2. Ved vejarbejde skal trafikveern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende
tvaerafspaerring, koblingselementer og pakgrselsdempere overholde kravene, som anfgrt i
DS/EN1317-serien eller tilsvarende, jf. dog stk. 3.
Stk. 3. Daeksgjler kan anvendes som pakgrselsdeempere uanset stk. 2

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Energiabsorberende trafikvaernsender monteres direkte pa trafikvaernet og kan fx vaere udformet
som terminaler fremstillet i metal.

F

Figur 7.15 Eksempler pd energiasobeede trafikvaernsender.
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7.6.3 Energiabsorberende tvaerafspaerring
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 67, stk. 2-3
Stk. 2. Ved vejarbejde skal trafikvaern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende
tvaerafspaerring, koblingselementer og pakgrselsdeempere overholde kravene, som anfgrt i
DS/EN1317-serien eller tilsvarende, jf. dog stk. 3.
Stk. 3. Daeksgjler kan anvendes som pakerselsdeempere uanset stk. 2

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Energiabsorberende tvaerafspaerring kan fx opstilles i begyndelsen af arbejdsomradet bag kant- og
baggrundsafmaerkning for at beskytte vejarbejdere mod trafik i arbejdsomradet eller beskytte
trafikanter mod pakegrsel af faste genstande eller udgravninger arbejdsomradet.

Energiabsorberende tvaerafspaerring kan fx vaere sammenkoblede daksgjler eller vandfyldte
elementer. Energiabsorberende tvaerafspaerring bgr tilpasses arbejdsomradets bredde.

.
——

Figur 7.16 Eksempel pa tveerafspaerring med sammenkoblede daeksgjler med kaedematte.
7.7 Beskyttelsesmoduler

Beskyttelsesmoduler kan fx veere lastbiler, asfaltudleeggere eller en mobile-work-zone-barrier, som
er en lastbil med en justerbar funktion, som beskyttelser vejarbejdere mod trafikken.

Beskyttelsesmoduler skal have en kgreklar vaegt pa minimum 10,8 t. Hvor
hastighedsbegransningen er 50 km/h eller lavere, kan et beskyttelsesmodul have en faktisk
totalveegt pa 2 t.

7.8 Hastighedsdeempende foranstaltninger (fartdeempere)

Ved vejarbejder er der stor fokus pa hastighed, og derfor kan der vaere behov for
hastighedsdeempende foranstaltninger for at sikre, at hastighedsbegransningen overholdes.

Manglende overholdelse af hastighedsbegraensningen kan defineres ved, at

e middelhastigheden er hgjere end planiaegningshastigheden (hastighedsbegransningen eller
anbefalet hastighed), eller

e 15 % af trafikanterne overskrider hastighedsbegraensningen med + 10 km/h

Eksempler pa hastighedsdeempende foranstaltninger:
e Forsaetninger og indsnavringer jf. afsnit 5.6
e E 91 Fartviser jf. afsnit 6.5.7.

Se ogsa:

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdaempende foranstaltninger.
Handbog Fartdeempere.

Katalog over typegodkendte bump.
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7.8.1 Vejbump
Vejbump kan veere en metode til at sikre, at hastighedsbegraensningen overholdes. Vejbump kan

vaere permanente, midlertidige og variable.

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 1

Vejbump er en fallesbetegnelse for permanente, midlertidige og variable fysiske
foranstaltninger, der udszetter fgrere af kgretgjer for en lodret acceleration med henblik pa at
nedsezette deres hastighed.

Stk. 2. Permanente vejbump er bump, der anlaegges blivende.

Stk. 3. Midlertidige vejbump er bump, der kun etableres for en kort periode, fx i forbindelse med
ulykker, vejarbejde eller skolepatruljer.

Stk. 4. Variable vejbump er bump, som kun giver en lodret accelerationspavirkning, hvis den
skiltede hastighed overskrides ved passage.

Kilde: BEK nr. 620 af 17.juni 2019.

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 4
Nar nyt vejoump etableres, skal der vaere overensstemmelse mellem den skiltede hastighed og
udformningen af bumpet.

Kilde: BEK nr. 620 af 17.juni 2019.

Midlertidige vejbump
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder m.v., § 69.
Ved vejarbejde ma midlertidige bump kun anvendes ved hastighedsbegransning 50 km/h og
lavere.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 7

Midlertidigt bump skal veere udformet, saledes, at en fgrer af en personbil udsaettes for en lodret
acceleration pa hgjst 0,75 gange tyngdeaccelerationen G, uanset hastigheden.

Stk. 2. Midlertidigt bump, som ikke er indeholdt i Katalog over typegodkendte

bump, skal godkendes af Vejdirektoratet, medmindre det kan dokumenteres, at det opfylder
funktionskravene i stk. 1.

Kilde: BEK nr. 620 af 17.juni 2019.

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 8
Midlertidigt bump skal afmaerkes med tavlen A 36 Bump med undertavle med teksten
»Midlertidigt bump«.

Stk. 2. Tavlen skal opstilles ca. 50 m fgr bumpet.

Stk. 3. Tavlen skal fjernes eller tildeekkes, nar bumpet er fjernet fra k@rebanen.

Kilde: BEK nr. 620 af 17.juni 2019.

Midlertidige bump ma ikke afmaerkes med A 36 Bump nar de er etableret som en del af
beskyttelsesniveau 1, som er afmaerket med E 53,4 (Folk pa vejen).
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Bekendtggrelse om afmzerkning af vejarbejder § 42 uddrag
Stk. 8. Der ma ikke opseettes saerlige advarselstavler ved de hastighedsdaempende
foranstaltninger i omradet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Planlaegningshastighed V, 10-20 km/h 30 km/h 40 km/h 50 km/h
Anbefalet afstand 20m 75 m 100 m 150 m
Maksimumafstand 50 m 75 m 150 m 250 m

Figur 7.17 Vejledende afstande mellem bump ifglge hGndbog om Fartdeempere.

Figur 7.18 Eksempler pa midlertidige bun."lp.

Ved anvendelse af midlertidigt vejbump pa lokalveje uden fortov, bgr vejbumpet ikke hamme
fodgaengeres tilgaengelighed.

7.8.2 Rumlestriber
Formalet med rumlestriber er at vaekke trafikanternes opmaerksomhed ved lyd- og rumlepavirking.

Der skelnes mellem mobile og stationzere rumlestriber:

e Mobile rumlestriber er fx rumlematter, der udlaegges og fjernes hurtigt og dermed er en
effektiv hastighedsdaempende foranstaltning, som kan anvendes indenfor arbejdstid.

e S 18 Rumlestriber er stationzere rumlestriber i termoplast.

Rumlestriber bgr anvendes med omtanke naer beboelse og lignende, da rumlestriberne genererer
pulserende stg@j, som kan virke generende pa mennesker.

Figur 7.19 Eksempler pG mobile og stationaere rumlestriber.

Ved vejarbejde i ngdspor, kan der udlaegges mobile rumlestriber i ngdsporet for at vaekke
uopmarksomme trafikanter:
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—im Mobile rumlestriber
Uopmaerksonf=|
trafikant E}‘! ( o o} a
I I Arbejds-
koretgj :
Anbefalet afstand: :

Anbefalet afstand: 100 m ved 80 km/h
4m 150 m ved 110-130 km/h

1 A A

Figur 7.20 Eksempel pa anvendelse af mobile rumlestriber ved arbejde pd ngdspor. De anbefalede
afstande mellem rumlestriber og arbejdskaretgj svarer til en reaktionstid pa 4 sekunder.

7.8.3 Portopstillinger

En portopstilling afmaerkes med to afspeaerringsvogne eller TMA’er og to raekker N 44,1
Markeringscylinder eller N 44,2 Markeringskegle, som tilsammen danner en port og en visuel
indsnaevring af kgrebanen, som erfaringsmaessigt virker hastighedsdaempende — szerligt i mgrke.

Figur 7.21 Eksempler pa portopstillinger med afmaerkningsvogne.

| forbindelse med anvendelse af portopstilling med to afspaerringsvogne eller TMA’er pa motorveje
og motortrafikveje og i samme snit, ma der anvendes lyspil i ngdspor.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejde mv. § 50

Stk. 12 Ved vejarbejde alene i ngdsporet pa motorveje skal blinkende kryds anvendes. Dog ma
der ved portopstilling med to afspaerringsvogne eller TMA-systemer i samme snit anvendes lyspil i
ngdspor pa motorveje og motortrafikveje. De to lyspile skal blinke synkront.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017
7.8.4 Lodsbiler

Lodsbiler gennemkgrer afmaerkningsstreekningen i arbejdstiden i begge retninger i én eller flere
vognbaner, for at forhindre overskridelse af hastighedsbegraensningen.

For at skabe forstaelse blandt trafikanterne bgr lodsbiler vaere afmaerket, sa deres
hastighedsdeempende funktion er tydelig, og lodsbiler bgr kun anvendes efter aftale med politiet
og vejmyndigheden.

7.9 Afmeerkning af kgretgjer

Afmaerkning pa arbejdskgretgjer, -maskiner og tilsynskgretgjer anvendes til orientering og advarsel
for den gvrige trafik. Anvendelse af sadan afmaerkning fritager ikke fgreren for at udvise szerlig

forsigtighed. Dette geelder isaer, nar de almindelige feerdselsregler ikke kan overholdes.

Kgretgjer kan vaere forsynes med refleksanordninger for at gge andre trafikanters opmaerksomhed
pa kegretgjet.
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Detailforskrifter, 6.05 Refleksanordninger m. v.
6.05.001 Generelle bestemmelser
(1) Fremadvendende refleksanordning skal veere hvid, bagudvendende refleksanordning skal
veere rgd, og refleksanordning, der vender til siden, skal veere gul. Er den bageste
siderefleksanordning sammenbygget med bagudvendende lygte eller refleksanordning, kan den
dog veere rgd.
(2) Trekantet refleksanordning ma alene anbringes bag pa pahangskgretg;.
(3) Pabudt refleksanordning skal opfylde én af fglgende betingelser:
a) Skal veere godkendt og maerket i klasse | (ikke-trekantet) eller Ill (trekantet) i henhold til FN-
regulativ 3.
b) Skal veere udfgrt i overensstemmelse med amerikansk standard FMVSS 108 og »DOT«-
maerket.
Fgr 01.01.17: Pabudt refleksanordning kan veere godkendt og maerket i henhold til direktiv
76/757/EQF.
Fgr 01.04.92: Pabudt refleksanordning kan veere godkendt af Justitsministeriet (»JRU«-maerket).
Fremadvendende refleksanordning og refleksanordning, der vender til siden, kan besta af »JRU«-
maerket refleksfolie med minimumsareal 100 cm2, beregnet til direkte paklaebning pa karrosseri
eller lignende.
(4) Refleksanordninger i et reflekspar skal vaere ens, herunder af samme stgrrelse, form og farve
samt refleksionsevne. De skal veere anbragt symmetrisk i forhold til kgretgjets midterplan i
leengderetningen og i samme hgjde over vejbanen.
Enkelt fremadvendende eller bagudvendende refleksanordning skal vaere anbragt i kgretgjets
midterplan i l&engderetningen.
(5) Refleksanordningens placering males som beskrevet i pkt. 6.02.001 (3).
(6) Reflekterende nummerplade, nationalitetsmaerke og skoleskilt anses ikke som
refleksanordning.
(7) Reklameskilte m.v., hvori der indgar reflekterende materiale, anses som supplerende
refleksanordninger.
(8) Pabudt fremadvendende eller bagudvendende refleksanordning ma ikke kunne daekkes af
dgre, bagsmaek eller lignende.

Kilde: BEK nr. 541 af 28. maj 2024.

7.9.1 Afmaerkning af tilsynskgretgjer

Til orientering for politi og andre trafikanter bgr private kgretgjer, som benyttes af
vejmyndighedens personale eller andre af vejmyndigheden bemyndigede herunder ved tilsyns- og
kontrolvirksomhed, forsynes med en informationstavle samt teendt afmaerkningslygte (gult
blinklys), hvis kgretgjet kan vaere til ulempe for den gvrige feerdsel.

Aarhus

Kommune

Figur 7.22 Eksempel pa informationstavle og afmaerkningslygte med 12 volt stik til afmeerkning af
private kgretgjer til brug for tilsyn med vejarbejde.

Hvis kgretgjet forsynes med en form for spaerrebom bag pa, ma hvid ikke vaere reflekterende,

mens r@d kan vare det. Hvis kgretgjet forsynes med en form for spaerrebom foran, ma rgd ikke
veere reflekterende, mens hvid kan vaere det.
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Se Detailforskrifter omkring reglerne for refleksanordninger.

Figur 7.23 Eksempel pa afmaerkning af tilsynskgretdj med lygtebro og lodrette rgde reflekser og
hvid ureflekterende.

7.9.2 Afmaerkning af kgretgjer, der er szerligt indrettet til at udfgre arbejde pa vej

Kgretgj der er saerligt indrettet til at udfgre arbejde pa vej kan fx veere snerydningskgretgj,
saltspreder, slamsugningskgretgj, kgretgj med personlift og lignende.

Disse kgretgjer kan vaere forsynet med supplerende refleksafmaerkning pa alle kgretgjets sider
efter reglerne i Detailforskrifter.

Detailforskrifter, 6.05.363 Kgretgj, der er sarligt indrettet til at udfgre arbejde pa vej

(1) Pa kgretgj med bagmonteret grus- eller saltspreder skal pabudte bagudvendende
refleksanordninger vaere synlige set lige bagfra.

(2) Kgretgj, der er seerligt indrettet til at udfgre arbejde pa vej, kan vaere forsynet med
supplerende refleksafmaerkning pa alle kgretgjets sider efter reglerne i pkt. a) til b):

a) Refleksafmaerkningen skal vaere udfgrt med enten rgd/hvide eller rgd/gule diagonale striber
med en vinkel pa 45° £ 5° og en bredde pa 100 mm 2,5 mm.

b) Refleksafmaerkningen skal foran og bagpa vaere anbragt symmetrisk saledes, at trafikken ledes
uden om kgretgjet, og skal pa siderne vaere anbragt saledes, at trafikken ledes foran eller uden
om kgretgjet.

Kilde: BEK nr. 541 af 28. maj 2024.

793 Afmaerkningslygter pa keretgjer (gult blinklys)

Detailforskrifter, 6.04.005 Afmaerkningslygter

(1) Afmeerkningslygte skal opfylde fglgende betingelser:

a) Skal afgive gult lys.

b) Skal vaere synlig fra alle sider og mindst 5° under vandret. Bestemmelsen anses for opfyldt,
hvis et kgretgj er forsynet med flere afmaerkningslygter, der tilsammen kan ses fra alle sider.
Disse lygter skal veere tilsluttet samme betjeningskontakt.

c) Skal afgive 60-240 blink pr. minut.

(2) Afmaerkningslygte skal veere godkendt og maerket i henhold til FN-regulativ 65.

Fgr 01.07.24: Afmaerkningslygte kan opfylde én af fglgende betingelser:

a) Kan vaere godkendt af Justitsministeriet under en tidligere godkendelsesordning.

b) Kan vaere godkendt af Transportstyrelsen, Sverige.

(»2 Orge-maerket)
c) Kan vaere godkendt af Kraftfahrt-Bundesamt, Tyskland.

152 Juni 2024



FARDSELSREGULERING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

(» NN Ka-maerket)

d) Kan opfylde de konstruktive bestemmelser i amerikansk standard SAE J 595 af august 1983, )
845 af januar 1984 eller J 1318 af april 1986 og vaere maerket tydeligt og holdbart med »SAE«.
Kilde: BEK nr. 541 af 28. maj 2024.

Bekendtggrelse om anvendelse af afmaerkningslygte (gult blinklys), uddrag af § 1
En bil kan vaere forsynet med en eller flere afmaerkningslygter, som afgiver gult blinkende lys, der
er synligt fra alle sider.
Stk. 2. Lygterne kan anvendes, nar bilen under arbejde pa vej holder stille ved arbejdsstedet, og en
sadan afmaerkning anses for ngdvendig til advarsel for andre trafikanter. Endvidere kan en bil, der
er serligt indrettet til at udfgre arbejde pa vej, anvende lygterne, nar den kgrer pa en made, som
er i strid med faerdselsreglerne eller kan medfgre fare for andre trafikanter.

Kilde: BEK nr. 157 af 22. april 1977 med senere aendringer.

Afmaerkningslygter er saledes ikke en arbejdsmiljgforanstaltning.

Bekendtggrelse om anvendelse af afmzrkningslygte (gult blinklys), § 2, stk. 1
Traktor og motorredskaber kan vaere forsynet med en eller flere afmaerkningslygter. Lygterne kan
anvendes under kgrsel samt under standsning eller parkering pa kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 157 af 22. april 1977 med senere a&ndringer.

Figur 7.24 Eksempel pé brbejdsk(are.tﬂjer med afmeerkningslygter.

Afmaerkningslygter pa kgretgjer kaldes ogsa gult blinklys, rotorblink, lygtebro eller lysbro.
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Z 93 Gule blinksignaler:
Blinkende Afmarkningslygte
kryds i (gult blinklys)

K@RETAJETS
PLACERING

Motorvej og

motortrafikvej Ngdspor Slukket
med ngdspor

Motorvej og

motortrafikvej uden Slukket Slukket Teendt
ngdspor

Almindelig vej med Rabat eller
Slukket Slukket Teendt
2 vognbaner sparreflade

Retning med
8 Slukket Slukket Teendt
il 1 vognbane
+1-vej
Retnin med
2 Slukket Teendt Teendt
2vognbaner

Midterste eller

Slukket Kan anvendes Teendt

Almindelig vej med 4

venstre vognba ne

Slukket Slukket Teendt
Alle veje Arbejdsomradet Slukket Slukket Slukket

Figur 7.25 Anbefalet brug af afmeerkningslygte og gule blinksignaler pa arbejdskgretgjer og
afmeaerkningsvogne i trafikomradet, medmindre andet er naevnt.

eller flere vognbaner

Se ogsa afsnit 6.10.1 Z 93 Gult blinksignal.

Afmaerkningslygter pa motorvej
Faerdselsloven, § 46 stk. 4
Vejarbejde pa motorvej samt pa tilkgrsels- og frakgrselsve;j til sddan vej skal foretages under
udvisning af saerlig forsigtighed. Kgretgjer, der anvendes ved vejarbejde, skal anvende en eller
flere lygter, der tydeligt synligt fra alle retninger viser gult blinkende lys. Hvis de ikke omfattes af
§ 44, stk. 1, skal de kgre til og fra arbejdsstedet ad naermeste tilkgrsels- og frakgrselsvej.

Kilde: LBK nr. 168 af 14. februar 2023.

Feerdselsloven med kommentarer, uddrag af § 46, stk. 4 ‘

Bestemmelsen ma forstas sadan, at et vejarbejdskgretgj, der ikke er omfattet af § 44, stk. 1, skal
anvende gul afmaerkningslygte savel under kgrsel til og fra arbejdsstedet som ved standsning pa
selve arbejdsstedet. Andre motorkgretgijer, der anvendes ved vejarbejde, skal anvende gul
afmaerkningslygte under arbejdet og kan anvende den, hvis der under kgrsel til og fra
arbejdsstedet kgres pa en made, som er i strid med faerdselsreglerne, eller som kan medfgre
fare for andre trafikanter, jf. § 1, stk. 1, i Justitsministeriets bekendtggrelse nr. 157 af 22. april
1977 om anvendelse af afmaerkningslygte (gult blinklys) med senere a&ndringer.

Kilde: Feerdselsloven med kommentarer, Jurist- og @konomforbundet (1992).
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Lygtebro (lysbro)
En lygtebro er en sammenhangende raekke af afmaerkningslygter, som monteres pa et kgretgj.

Figur 7.26 Eksempel pG afmaerkningslygter som lygtebro.

Se ogsa:

Fzerdselsstyrelsens Detailforskrifter for kgretgjer.

Arbejdstilsynets bekendtggrelse om Sikkerhedsskiltning og anden form for signalgivning.
7.10 Afsparringshegn

Afspaerringshegn kan vaere mobilhegn, byggepladshegn, cykelhegn, gitterhegn og lignende.

Afsparringshegn kan fx anvendes mellem arbejdsomrade og fortov for at forhindre
uvedkommende i arbejdsomradet.

Afsparringshegn pa og langs gangarealer bgr have et tvaerelement i 10-20 cm hgjde af hensyn til
blinde eller staerkt svagsynede. Afspaerringshegnet kan desuden have en tydelig kontrastfarve.

P LU

Figur 7.27 Eksempler pa afspaerringshegn.

7.11 Ledebjxlke

Ledebjelke, svelle eller lignende kan fx anvendes til at understrege begraensningslinjer eller som
adskillelse af modsatrettet trafik ved hastighedsbegraensning pa 80 km/h eller derunder.

Figur 7.28 Eksempler pa anvendelse af /edebjaelké.
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7.12 Afskeermning

Afskaermning mellem arbejdsstedet og trafikomradet kan fx anvendes til:
e at begraense staenk, stgj og snavs fra trafikomradet til arbejdsstedet
e at begraense stgj, snavs og stgv fra arbejdsstedet til trafikomradet

e atundga udragende genstande i trafikomradet fra arbejdsstedet

e atundga vejarbejdere i trafikomradet

e atforbedre det psykiske arbejdsmiljg

| oversigtsarealer bgr skeermens overkant ikke vaere hgjere end 80 cm over kgrebanen.

Figur 7.29 Eksempler pd afskaermning m//em arbejdsomrdde og trafikomrdde.
7.13 Betonklodser

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 31
Betonklodser ma ikke anvendes ved vejarbejde pa:
1) motorveje, eller pa motortrafikveje og
2) gvrige statsveje, hvor den permanente hastighedsbegransning er stgrre end 50 km/h.
Stk. 2. Pa gvrige veje kan betonklodser anvendes i forbindelse med leengde- eller tvaerafspaerring,
hvis hastighedsbegraensningen er 50 km/h eller lavere.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Betonklodser kan ikke anvendes som trafikvaern, fordi de ikke er testet som trafikveern, jf. bek. om
afmaerkning af vejarbejder. Pakgrsler af betonklodser har vist, at flytningen af klodsen er
uforudsigelig, fordi flytningen udover at afhaenge af hastighed og kgretgjstype ogsa afhaenger bl.a.
af friktionsforhold og vejrlig. Kgretgjets hjul og styretgj kan skades pa en made, sa kgretgjet
kommer ud af kontrol efter pakgrsel.

7.14 Kereplader
Kgreplader kan fx vaere jernplader, treeplader eller plasticplader.

Kgreplader bgr veere skridsikre og overholde almindelige krav til friktionskoefficienter, og lodrette
opspring bgr hgjest veere 30 mm.

Ved lodrette opspring hgjere end 30 mm bgr der udjaeevnes ved nedfraesning eller ved brug af
gummirampe eller asfaltramper, der desuden fastholder kgrepladerne og reducerer stgj.
Kgreplader bgr desuden vaere plane for at undga ungdigt hgje opspring.

Kgreplader pa kgérebanen udlaegges med overlap, sa de pa hinanden fglgende plader hver isaer

ligger under den forrige plade. Pa denne made kgres der ned fra en kant og ikke op over en kant,
hver gang en plade passeres, bemaerk dog at overlap fremkalder stgj.
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Pa stiarealer bgr kgreplader anvendes med forsigtighed, sa der ikke opstar opspring, hvor
fodgaengere og cyklister risikerer at falde.

Figur 7.30 Eksempel pa kareplade der ikke er udlagt korrekt.

Kgreplader pa gangarealer bgr udlaegges, sa saerligt kgrestolsbrugere kan feerdes sa ugeneret som
muligt. Transporthullet bgr desuden stoppes til af hensyn til fodgeengere med mobility-stok.

Ved anvendelse af kgreplader kan der opstilles advarselstavler A 35 Hgj kant eller A 37 Ujaevn vej.
Udlagte kgreplader kan forskubbe sig som fglge af trafikken, hvilket kan medfgre
uhensigtsmaessige opspring og farlige situationer. Derfor bgr der vaere skeerpet opmaerksomhed pa
disse, nar der fgres tilsyn med den gvrige afmaerkning, og der bgr Igbende udfgres vedligeholdelse

af kgrepladerne.

7.15 Kilometerplader

6
M11l

Kilometerplader viser vejnummer, kilometrering og kilometreringsretning, og pladerne udfgres
almindeligvis i materialetype 2 med Dansk Vejtavleskrift i sort pa hvid baggrund i stgrrelse 50 x 30
cm.

Hvis kantpaelene nedtages midlertidigt, kan der opstilles kilometerplader i anlaegsperioden.
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8 UDF@RELSE

Vejarbejder inddeles i forskellige typer bl.a. afhaengigt af vejarbejdets varighed.
8.1 Bevaegeligt vejarbejde — generelt

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 3
14) Bevaegeligt vejarbejde: Kgrende vejarbejde eller kortvarigt vejarbejde af maksimalt en
arbejdsdags varighed pa samme sted.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

8.2 Bevaegeligt vejarbejde — k@rende

Ved kgrende vejarbejde forstas, at hele vejarbejdet sker fra maskiner og at ingen vejarbejdere
befinder sig pa kerebanen. Kgrende vejarbejde bevaeger sig kontinuerligt og eventuelt med
kortvarige stop. Kgrende vejarbejde kan fx vaere:

e Tilsyn af afmaerkning

e Opsamling af affald

e  Maskinel afstribning

e Maskinelle vejtekniske malinger

e  Maskinel graesslaning

e Maskinel kantopfyldning

e  Maskinel rabatafhgvling

e Maskinel fejning

e Maskinel vask af kantpzele og tavler

e  Maskinel knusning af beplantning

e Maskinel snerydning og glatfgrebekaempelse

e Samt gvrige arbejder, der kan sidestilles hermed

| usigtbart vejr bor k@rende vejarbejde undgas — bortset fra snerydning og glatfgrebekeempelse.

Ved usigtbart vejr forstas, at der ikke er stopsigt pa veje med midterrabat og ikke er mgdesigt pa
veje uden midterrabat jf. afsnit 5.2.1 om Trafiktekniske grundvaerdier.

8.2.1 Kerende vejarbejde med et enkelt arbejdskgretgj

Ved kgrende vejarbejde i trafikomradet bgr kgretgjet afmaerkes, som angivet i afsnit 7.9 om
Afmaerkning af kgretgjer. Kgretgjet kan desuden udformes som - eller suppleres med - en
afmaerkningsvogn jf. afsnit 7.3.

| perioder med meget trafik og begraensede overhalingsmuligheder kan arbejdskgretgjet
lejlighedsvist traekke ud i rabatten for at Igsne op for trafikken bagfra.

Brug af lyspil, gult blinkende kryds og afmaerkningslygter pa arbejdskgretgijer eller

afmaerkningsvogne er beskrevet i afsnit 7.1 Generelt om afmaerkningsvogne og i de efterfglgende
tre afsnit specifikt for tavlevogne, afspaerringsvogne og TMA-systemer.
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Figur 8.1 Eksempel 6‘ karende vejarbejde i c"vent land med beskyttelsesniveau 5. Maskinelt
vejarbejde.

8.2.2 Brug af arbejdskgretgjer
Selvom der er overhalingsforbud pa en straekning med vejarbejde, ma trafikanter kgre udenom
arbejdskgretgjer under visse bestemmelser:

Feerdselsloven, § 20, stk. 2
Ved mgde med kgretgjer, som anvendes ved vejarbejde, kan der med forngden forsigtighed kgres
pa den made, som er mest hensigtsmaessig.

Kilde: LBK nr. 168 af 14.februar 2023.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 2, stk. 1
Uanset afmaerkning kan kgretgj, der anvendes ved vejarbejde, med forngden forsigtighed fgres
saledes, som det er ngdvendigt af hensyn til arbejdet.

Kilde: BEK nr. 425 af 13. april 2023.

Sarlige forhold vedrgrende kgrende vejarbejde pa motorveje
Feerdselsloven, § 46, stk. 4
Vejarbejde pa motorvej samt pa tilkgrsels- og frakgrselsve;j til sddan vej skal foretages under
udvisning af szerlig forsigtighed. Kgretgjer, der anvendes ved vejarbejde, skal anvende en eller
flere lygter, der tydeligt synligt fra alle retninger viser gult blinkende lys. Hvis de ikke omfattes af §
44, stk. 1, skal de kgre til og fra arbejdsstedet ad naermeste tilkgrsels- og frakgrselsve;j.

Kilde: LBK nr. 168 af 14. februar 2023.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 87 stk. 2
Hvis et arbejdskg@retgjs hastighed er lavere end 40 km/h, og det befinder sig pa kgrebanen, skal
der pa motorveje anvendes tvaerafspaerring med TMA samt forvarsling med tavle A 39 Vejarbejde
suppleret med Z 93 Gult blinksignal. Afstanden mellem TMA og arbejdskgretgjet skal vaere mindst
50 m. Forvarslingen ma hgjst veere placeret 3 km fgr arbejdskgretgjet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 27 stk. 3

Pa motorveje, hvor der udfgres kgrende vejarbejde, kan faerdselstavler opsaettes alene i den ene

side af kgrebanen enten pa tavlevogne i ngdporet eller pa TMA pa kgrebanen. C 55 Lokal

hastighedsbegraensning, der angiver hastigheden forbi arbejdsstedet, skal da gentages pa

tavlevogn eller TMA mindst 2 gange inden arbejdsstedet med minimum 200 meters mellemrum.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se eksempler pa kgrende vejarbejde med ét eller flere arbejdskgretgjer i Principskitser for
afmarkning af vejarbejder pa motorveje.
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8.3 Bevaegeligt vejarbejde - kortvarigt

Kortvarigt vejarbejde er arbejder, der udfgres uden ophold i arbejdet og dermed maksimalt varer
en arbejdsdag pa samme sted. Det omfatter fx felgende arbejdsprocesser:
e Opseatning og fjernelse af midlertidige tavler

e Afstribning af tveerafmaerkning, spaerreflader, symboler mv.

e Lappearbejder

e Vedligeholdelse af vejbelysning og portaltavler

e Afsaetning af fikspunkter m.m.

e Opmaling

e Opsamling af affald

e Arbejdei brgnde

e Vedligeholdelse af kantpale og tavler i rabat

e Lyssignaler (trafiksignaler)

e Slamsugning

e Liftarbejde (personlgftere)

e Udtagning af borekerner

e Asfaltarbejder pa lokalveje

e Asfaltfraesning

e Overfladebehandling

e Mobilkraner, lastbillifte bom/saks lifte, hvis de indgar i vejarbejdet

e Samt gvrige arbejder, der kan sidestilles hermed

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 77
Ved vejarbejde kan Q 44 Spaerrelinje udelades i forbindelse med C 51 Overhaling forbudt i
folgende situationer:
1) Ved bevaegeligt vejarbejde.
2) Ved stationeaert vejarbejde, hvor Q 44 Speerrelinje er erstattet med N 42
Kantafmaerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder, N 44,2 Markeringskegle eller N 44,3
Vognbanedeler til adskillelse mellem feerdselsretningerne. Den indbyrdes afstand mellem N 42, N
44,1 og N 44,2 ma hgjst veere 15 m.
3) Ved stationzert vejarbejde i forbindelse med midlertidige signalanlaeg eller prioritering.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

8.4 Stationzert vejarbejde
Bekendtggrelse om afmeerkning af vejarbejder m.v. § 3
27) Stationzert vejarbejde: Vejarbejde, der varer laengere end en arbejdsdag inden for samme

arbejdsomrade.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017 med senere andringer.
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Stationeert vejarbejde omfatter fx fglgende arbejdsprocesser:

e Asfaltarbejder, maskinudleegning og fraesning af asfaltbelaegning
e Brolaegningsarbejder

e Beton- og armeringsarbejder

e Ledningsarbejder

e Broarbejder

e Jordarbejder

e Vejudstyrsarbejder

e Stilladsarbejder

e Containere og skurvogne m.m.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 29
Ved stationaert vejarbejde pa motorveje ma faerdsels- og vejvisningstavler ikke opstilles under
broer eller 100 m fgr eller efter broen over vejen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 77
Ved vejarbejde kan Q 44 Speerrelinje udelades i forbindelse med C 51 Overhaling forbudt i
felgende situationer:
1) Ved bevaegeligt vejarbejde.
2) Ved stationzert vejarbejde, hvor Q 44 Speerrelinje er erstattet med N 42
Kantafmeerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder, N 44,2 Markeringskegle eller N 44,3
Vognbanedeler til adskillelse mellem faerdselsretningerne. Den indbyrdes afstand mellem N 42, N
44,1 og N 44,2 ma hgjst vaere 15 m.
3) Ved stationzert vejarbejde i forbindelse med midlertidige signalanlzeg eller prioritering.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmeerkning af vejarbejder m.v. § 93
Containere, der henstilles pa feerdselsarealer i forbindelse med vejarbejde, skal afmaerkes som
stationzert vejarbejde.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

8.5 Akutte driftsmaessige opgaver

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 3
6) Akutte driftsmaessige opgaver: Arbejdet geelder opgaver i og ved midterrabat pa motorveje,
som skal handteres hurtigt. Det akutte arbejde ma maksimalt have en varighed pa 15 minutter.
Det drejer sig om fjernelse af dgde dyr, deekrester o. lign.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Denne type opgaver skal Igses hurtigt, men er ikke en egentlig akut trafikfarlig haendelse og
handteres derfor uden for spaerretid.

8.6 Vejservice af kort varighed

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 3
36) Vejservice af kort varighed: Vejarbejde, som varer max 15 minutter; i form af greesslaning,
renhold (affald), breending af ukrudt, fejning, vask af tavler, udskiftning af tavler (men ikke
nedgravning af stander), tilspaending af moment af bolte for brudled, udskiftning af paerer i
belysningsarmaturer og lign.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Denne type opgaver Igses uden for kgrebanen.
8.7 Uopsattelige reparationsarbejder

Vejloven, § 73 uddrag
Der skal sgges om vejmyndighedens tilladelse, inden der foretages forandringer, herunder
opgravning m.v., pa en offentlig vejs areal. Uopsaettelige reparationsarbejder pa ledninger kan dog
udfgres uden tilladelse, nar der snarest herefter sker anmeldelse til vejmyndigheden.

Kilde: LBK nr. 421 af 25. april 2023.

Tilladelse pa forhand kan undlades nar arbejdet er uopsaetteligt fx ved betydeligt ledningsbrud. | de
tilfeelde kan man opsaette afspaerring og efteranmelde arbejdet til vejmyndigheden. Se ogsa afsnit
3.3 Raden over vejareal.

8.8 Opsatning og fjernelse af midlertidige tavler

Opseaetning af midlertidige tavler er i sig selv et vejarbejde med dertilhgrende regler for
trafikafvikling og arbejdsmiljg.

Almindeligvis nedszettes hastighedsbegraensningen ikke ved opsaetning af midlertidige tavler, for
der eventuelt eendres pa hastighedsbegransning som en del af den samlede afmaerkningsplan. P3a
straekninger hvor der findes variable tavler, kan hastighedsbegransningen aendres, for
opsatningen af midlertidige tavler pabegyndes.

Det anbefales at opsaette faerdselstavler i fplgende reekkefglge:

1. Fgrst opsaettes A 39 Vejarbejde i begyndelsen af afmaerkningsstraekningen

2. Dernaest opsaettes C 53, C 54, C55, C 56 eller C 59 i slutningen af afmaerkningsstraekningen.
3. Derefter gennemkgres straekningen igen, og resten af tavlerne opsattes i reekkefglge

Ophgr af forbud, der skal gaelde under vejarbejdet, fx C 53, C 54, C55, C 56 eller C 59, kan under
opsaetning monteres pa arbejdskgretgj eller afmaerkningsvogn, mens de gvrige feerdselstavler
opsaettes. Hermed kan alle tavler i samme vejside opsaettes med en enkelt gennemkgrsel af
straekningen.

Ved endnu en gennemkgrsel — eller ved opsaetning i begge sider samtidig med to kgretgjer -
opsaettes alle faerdselstavler i venstre side pa tilsvarende made.

Afmaerkningsvogne fjernes f@rst, nar afmaerkningen er fuldt etableret.

Efter opsaetningen af faerdselstavler kan afspaerring omkring arbejdsomradet etableres.
Zndring af kgrebaneafmaerkning, trafikvaern eller lignende kan ngdvendigggre en separat
afmaerkningsplan for disse processer.

8.8.1 Opsatning af tavler pa almindelige 2-sporede veje
Pa 2-sporede veje i dbent land og byomrade kan tavler opsaettes i kgrselsretningen fra og i le af
arbejdskgretgj, afspaerringsvogn eller TMA-system uden lyspil eller gult blinkende kryds.

8.8.2 Opsaetning af tavler pa almindelige 4- og 6-sporede veje
Pa 4- og 6-sporede veje (2+2 eller 3+3) i abent land eller byomrade kan tavler opsaettes pa fglgende

made.

Tavler i yderrabat (hgjre side) opseettes fra eller i lae af afspeerringsvogn eller TMA-system i hgjre
vognbane med lyspil orienteret mod venstre.
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Tavler i midterrabat (venstre side) opsaettes fra eller i lae af afspaerringsvogn eller TMA-system i
venstre vognbane med lyspil orienteret mod hgjre.

Ved samtidig opseetning af tavler i yderrabat og midterrabat bgr afstanden mellem
afmaerkningsvognene vaere mindst 200 m, og vognen i hgjre side bgr kgre forrest, sa trafikanterne
farst mgder afmaerkningsvognen eller TMA-systemet i venstre side.

8.8.3 Opsaetning af tavler pa 2+1-veje
Tavler kan opszettes som under 8.8.1 og evt. 8.8.2 safremt der er midterrabat pa straekningen.

8.8.4 Opsaetning af tavler pa motorvej og motortrafikveje uden ngdspor

Ifglge ferdselslovens § 44 er motorveje og motortrafikveje forbeholdt motorkgretgjer.
Vejarbejdere ma saledes ikke ga pa motorveje og motortrafikveje udenfor (afspzerrede)
arbejdsomrader i vaesentlig afstand af arbejdskgretgjet eller pa tvaers af vognbaner.

Ved 1 vognbane i kgrselsretningen kan tavler opsaettes fra eller i lae af TMA-system pa vognbane
eller kgrefast yderrabat. TMA-system har kun har top- og bundblink taendt.

Ved 2 vognbaner i samme retning og med midterrabat kan tavler opsaettes, som beskrevet under
8.8.2.

8.8.5 Opsaetning af tavler pa motorveje og motortrafikveje med ngdspor

Ifglge feerdselslovens § 44 er motorveje og motortrafikveje forbeholdt motorkgretgjer.
Vejarbejdere ma saledes ikke ga pa motorveje og motortrafikveje udenfor (afspzerrede)
arbejdsomrader i vaesentlig afstand af arbejdskgretgjet eller pa tvaers af vognbaner.

Opsaetning af tavler kan udfgres med ét eller flere arbejdskgretgjer i samme snit eller forskudt i
leengderetningen.

Tavler i yderrabat (hgjre side) bgr opsaettes fra eller i | af arbejdskgretgj, afspaerringsvogn eller
TMA-system med blinkende kryds pa ngdspor.

Tavler i midterrabat bgr opseettes fra eller i lae af TMA-system i venstre vognbane med lyspil, der
viser mod hgjre.

8.8.6 Overledning
En overledning udfgres i hovedtraek som skitseret pa figur 8.2

Max. 3 km

3 .
4 Arbeydsomrida

a0 o
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Figur 8.2 Princip for overledning.

Der opsaettes 2 -> 1 spor reduktion
Tilbageledning opsattes

Modtagesporet (gul markering) klarggres.
Der opsaettes vognbanedelere

Der afmaerkes eventuelt mod arbejdsomradet
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6. Overledningen etableres med lodsbil (arbejdskgretgj)
7. Magasinet temmes for kgretgjer
8. Lodsbilen kgrer som det forreste kgretgj ind i overledningen

8.9 Fjernelse af tavler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 20
Al afmaerkning af et vejarbejde skal fjernes umiddelbart efter arbejdets afslutning.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Tavlerne fjernes i omvendt raekkefglge af opsaetningen, som beskrevet indledningsvist i dette
afsnit. A 39 Vejarbejde fjernes sidst.

Fgr afmaerkningen fjernes, bgr det overvejes, om vejens tilstand efter vejarbejdet ngdvendiggar
bibeholdelse af afmaerkning eller opsaetning af anden afmaerkning fx A 35 Farlig rabat, A 39
Vejarbejde med undertavle, C 55 Lokal hastighedsbegraensning eller A 99 Anden fare med
undertavle.

8.10 Forhold ved arbejdstids opher

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 18
| perioder, hvor der ikke arbejdes i arbejdsomradet bortset fra pauser pa maksimalt 30 min, skal
den del af afmaerkningen, som ikke er ngdvendig, fjernes, tildeekkes eller drejes pa en sadan made,
at tavlens information ikke kan opfattes af trafikanterne.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

8.11 Annullering af tavler

Annullering af tavler kan fx ske ved:
e Overstregning

e Tildekning

e Drejning

e Fjernelse

Figur 8.3 Eksempler pd annullering af feerdselstavler.
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Figur 8.4 Eksempler pd annul_/ering af vejvisningstavler.

Se ogsa BEK om Afmaerkning af vejarbejder § 17, stk. 2.
Handbog Midlertidig vejafmarkning.

8.11.1 Overstregning af tavler

Overstregningen bgr have en bredde, sa den opfattes tydeligt. Normalt med en bredde svarende til
mindst den halve versalhgjde af den overkrydsede tekst:

e Motorveje: 17-20 cm

e Almindelige veje: 7-10 cm

Pa E 16 Vognbaneforlgb bgr overstregning veere dobbelt sa bred som bredden af signaturen for
vognbaner.

Overstregningen kan fx udfgres som gul eller orange overstregning, og pa lyse tavleflader bgr gul
overstregning have megrk kant.

Det frarades at benytte selvklaebende materiale til overstregning, da det kan gdelaegge tavlens
retrorefleksion, sa den tidligere overkrydsning om natten ses som et mgrkt kryds pa tavlen.

8.11.2 Tildekning af tavler
Tildeekning bgr udfgres med ikke-gennemskinneligt materiale.

8.12 Annullering af kerebaneafmaerkning

Annullering af eksisterende kgrebaneafmaerkning i forbindelse med et vejarbejde kan ggres pa tre

mader:

e \Vejtape

e Udlaegning af midlertidig gul kgrebaneafmaerkning.

e Demarkering af eksisterende hvid kgrebaneafmaerkning og udlaegning af midlertidig hvid
kgrebaneafmaerkning

8.12.1 Vejtape
Udlaegges gul midlertidig kerebaneafmaerkning som vejtape, er det ikke ngdvendigt at demarkere,
da der ikke kommer skader pa belaegning.

Vejtape bgr anvendes i sommerhalvaret, da der er krav til temperatur af den belaegning som tapen
skal udlaegges pa. | Handbog Midlertidig Afmaerkning er desuden beskrevet krav til reflektionsklasse
4 mm.

8.12.2 Midlertidig kgrebaneafmaerkning og demarkering

Udlaegning af midlertidig kerebaneafmaerkning som termoplast, i hvid eller gul, kraever
efterfglgende demarkering. Demarkering udfgres som bortfraesning.
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Demarkering giver ar/ skader pa asfaltbelaegningen. Disse kan ses som langsgdende felter med grov
overflade. Er skaderne dybe, kan disse under visse vejrforhold opfattes som misvisende / ledende
for trafikanterne og kan medfgre alvorlige ulykker.

Sadanne ar i belaegningen nedszetter ligeledes levetiden for belagningen.

Omrader med sadanne ar giver en anderledes stgj ved overkgrsel, og kan medfgre at trafikanterne
har et uhensigtsmaessigt kgrselsmgnster.

Valg af metode af demarkering skal vaere den mest skdansomme, som giver faerrest af disse ar. Valg
af metode afhaenger af belaegningstype og den efterfglgende brug af denne belaegning.

Der findes 3 metoder til demarkering af termoplast.

e Horisontalt roterende fintandet valse. Kaldet asfaltfraeser.

e Vertikalt roterende tandvalse. Kaldet tallerkenfraeser.

e Vertikalt roterende dysser med vand under hgjt tryk. Kaldet vandfraeser.

Ved skansom affrasning minimeres risikoen for at efterlade dybe ar, der skaber uhensigtsmaessig
kontrast og spejling, sa trafikanterne fejlagtigt kan opfatte freesearrene som geeldende afmaerkning
i mgrke og vadt fgre (sppgelsesafmarkning eller fantomafmaerkning).

For alle metoder gaelder, at der efterfglgende skal forsegles med 200 g/m? bitumenemulsion og
afstrgning med stenmel. Denne forsegling kan til dels afhjaelpe ulemperne ved demarkering.
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Figur 8.6 ksemper pd metoder til skdnsom frae;ning af kb;gbahdfmri vspu/efrééer
og valsefraeser.

Figur 8.7 Eksempel pd belaegning med ar efter fjernet karebaneafmaerkning.

8.13 Tilsyn, kontrol og vedligeholdelse

Feerdselsloven, § 98
Nar der foretages vejarbejde, er den, som forestar arbejdet, ansvarlig for, at det til enhver tid er
forsvarligt afmaerket.

Kilde: LBK nr. 168 af 1. februar 2023

Faerdselsloven med kommentarer, uddrag af § 98

Bestemmelsen fastlaegger ansvaret over for myndighederne, ikke overfor tredjemand, hvilket
udtrykkes klart i dommen UfR 1959.753 . Overtraedelse af § 98 straffes med bgde, jf.
feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1.

Ansvaret pahviler den, som har det praktiske ansvar for vejarbejdets udfgrelse, uden at
vedkommende ngdvendigvis behgver at veere til stede hele tiden. Der er ikke tale om et objektivt
ansvar for vejbestyrelsen. Er arbejdet overladt til en selvstaendig entreprengr, vil denne kunne
vaere ansvarlig for, at afmaerkning er forsvarlig, men i en stgrre virksomhed vil ansvaret kunne
veere delegeret til en ledende funktionaer. Efter reglen i § 118, stk. 7, kan bgdeansvar palagges et
”aktieselskab, andelsselskab eller lignende”, hvilket efter retspraksis ikke indbefatter en
kommune.

| forhold til tredjemand kan vejbestyrelsen vaere erstatningsansvarlig, selv om den ikke selv
forestar arbejdet.

Kilde: Feerdselsloven med kommentarer, Jurist- og @konomforbundet (1992).
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 19
Pa dage, hvor der arbejdes, skal afmaerkningen kontrolleres og vedligeholdes mindst to gange
dagligt dog altid ved arbejdets begyndelse og ophgr. Pd andre dage kontrolleres og vedligeholdes
afmaerkningen mindst én gang dagligt.
Stk. 2. Pa motorveje skal afmaerkningen kontrolleres og vedligeholdes mindst to gange dagligt pa
alle dage.
Stk. 3. Kontrollen og vedligeholdelsen pahviler den, der forestar arbejdet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

'Den, der forestar arbejdet’ er den entreprengr med det praktiske ansvar for vejarbejdets udfgrelse
fx fagentreprengren, hovedentreprengren eller totalentreprengren.

Det anbefales, at tilsynet dokumenteres ved brug af digital log med automatisk gps-stedfaestelse.

For at sikre at afmaerkningen altid er i forskriftsmaessig stand, kan hyppigere kontrol vaere
ngdvendig med henblik pa:

e Renholdelse, sa afmaerkningen er tydelig at aflaese, og refleksionsevnen opretholdes
e Afprgvning af mekaniske og elektriske funktioner

e Udskiftning af defekte dele

e Korrektion i overensstemmelse med a&ndringer i arbejdet

e Retablering efter unormale vejrforhold (storm o. lign.)

Se ogsa:
Instruktion for raden over vejareal pa Vejdirektoratets hjemmeside.
Ansvar ift. pakgrselsfaren ved vejarbejde pa Arbejdstilsynets hjemmeside.

8.13.1 Kontrol af Z 93 blinksignalers lysstyrke, frekvens og varighed

Tilsynsfgrende kan kontrollere blinksignalers lysstyrke, blinkvarighed og blinkfrekvens ved brug af
en referencelygte, som opstilles i naerheden af blinksignalet og indstilles til den gnskede
blinkvarighed, -frekvens og lysstyrke. Tilsynsfgrende kan dermed sammenligne et blinksignal med
referencelygten og i tvivistilfaelde anmode leverandgren eller entreprengren om dokumentation
for, at blinksignalerne overholder de stillede krav.

Referencelygten kan ikke male blinksignalers funktion, og den er dermed ikke et eksakt
kontrolredskab.

Figur 8.8 Eksempel pa referencelygte til kontrol af blinksignaler.
8.13.2  Kontrol af kgrebaneafmaerknings refleksion

Tilsynsfgrende kan kontrollere kgrebaneafmaerkingens retrerefleksion ved brug af et retrometer,
som placeres pa afmaerkningen.
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Figur 8.9 Eksempel pd kontrol af karebaneafmaerkningens retrerefleksion ved anvendelse af
retrometer.

8.13.3 Vildledende afmarkning m.v.

Faerdselsloven, uddrag af § 99

Faerdselstavler, signalanlaeg eller indretninger til regulering af eller til advarsel eller vejledning for
feerdslen ma ikke anbringes ved offentlige veje uden for de tilfeelde, der er angivet i denne lov
eller de i medfgr af denne fastsatte bestemmelser.

Stk. 2. Skilte, opslag, lysindretninger og lignende ma ikke anbringes pa eller i forbindelse med
afmaerkning efter § 95, stk. 1.

Stk. 3. Genstande af den i stk. 2 naevnte art, der kan ses fra vej, kan af politiet forlanges fjernet,
hvis de har lighed med afmaerkning efter § 95, stk. 1, eller de i gvrigt kan virke vildledende eller
veere til ulempe for feerdslen.

Stk. 4. Reflekterende materiale pa privat omrade ma ikke anbringes saledes, at det kan
tilbagekaste lyset fra kgretgj pa vejen.

Kilde: LBK nr. 168 af 1. februar 2023

8.13.4 Myndighedstilsyn
Vejmyndigheden undersgger ved stikprgvekontrol, om afmaerkningen er udfgrt som pa
afmaerkningsplanen, og foranleder at vildledende afmaerkning hurtigst muligt fjernes eller andres.

Vejmyndigheden bgr altid kontrollere, at afmaerkningen ved vejarbejdet er udfgrt i
overensstemmelse med den godkendte afmaerkningsplan. Hvis vejmyndigheden ikke fgrer tilsyn
hermed, kan den blive palagt en del af ansvaret ved et eventuelt uheld.

Vejmyndigheden bgr desuden fgre passende tilsyn med, at der ikke udfgres vejarbejde uden
tilladelse, og vejmyndigheden kan stoppe vejarbejder uden tilladelse eller vejarbejder, som er i
uoverensstemmelse med forudsaetningerne i radighedstilladelsen eller gravetilladelsen herunder
afmaerkningsplanen.

Vurderingen af, om der er tale om passende tilsyn afhaenger af den konkrete straekning,
trafikmaengderne og vejarbejdets stgrrelse. Det er vigtigt, at der er fastlagt procedurer for omfang

og hyppighed af tilsyn, ogsa udenfor almindelig arbejdstid.

Politiet kan forlange afmaerkningen aendret af hensyn til trafiksikkerheden, og politiet skal desuden
foranledige, at manglende afmaerkning etableres, og at uhensigtsmaessig afmaerkning aendres.
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Arbejdstilsynet kontrollerer, om arbejdsmiljglovgivningen er overholdt herunder pakgrselsfare og
flugtmuligheder. Det vurderes fx, om sikkerhedsforanstaltningerne er tilstraekkeligt effektive i
forhold trafikanternes reelle hastighed, og om afmaerkningen vaekker trafikanternes
opmarksomhed.

Se ogsa Ansvar ift. pakerselsfaren ved vejarbejde pa Arbejdstilsynets hjemmeside.
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9 DEFINITIONER

| dette afsnit defineres nogle af de ord og begreber, som har vaesentlig betydning for forstaelsen af
vejreglen for afmaerkning af vejarbejder.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejde m.v., § 3
| denne bekendtggrelse forstas ved:

Juni 2024

1) Afmeerkningsmateriel: Fellesbetegnelse for afspaerringsmateriel, tavler,
hastighedsdeempende foranstaltninger, afmaerkning af personer og afmaerkning af
kgretgjer.

2) Afmeerkningsstraekning: Straekning fra fgrste A 39-tavle(r) til afslutning af
afmaerkningen fx ophgrstavler, arbejdskgretgijer eller A 39-tavle(r) i modsatte
faerdselsretning.

3) Afspaerringsmateriel: Fellesbetegnelse for leengdeafspaerring, tvaerafspeaerring,
kantafmeaerkning, baggrundsafmeerkning, afmaerkningsvogne, afspeaerringshegn,
trafikvaern og lignende, som afgraenser arbejdsomradet fysisk.

4) Afmaerkningsvogn (mobil afspaerring): Feellesbetegnelse for tavlevogn,
afspaerringsvogn og TMA-system.

5) Afspaerringsvogn: er anvendes til vognbaneafspzerring i en eller flere vognbaner eller
afspeerring af ngdspor.

6) Akutte driftsmaessige opgaver: Arbejdet geelder opgaver i og ved midterrabat pa
motorveje, som skal handteres hurtigt. Det akutte arbejde ma maksimalt have en
varighed pa 15 minutter. Det drejer sig om fjernelse af dgde dyr, daekrester o. lign.
Akutte driftsmaessige opgaver betragtes ikke som en akut trafikfarlig haendelse,
feerdselsuheld eller brand.

7) Arbejdsfrit omrdde: Delomrade i arbejdsomradet mod trafikomradet, hvor der ikke
udfgres vejarbejde, er gdende arbejdsmaessig feerdsel eller opbevares materialer.

8) Arbejdsomrdde: Det vejomrade, som entreprengren far raderet over og ansvar for, og
som har klart definerede graenser til trafikomrade og naboarealer. Arbejdsomradet
inkluderer omrader til vejafmaerkning og afspaerring mod trafikomradet og naboarealer.
Ved arbejde i hgjden omfatter arbejdsomradet ogsa det ngdvendige friareal ved
Igfteredskabet. Indeholder arbejdsomradet udgravning uden afstivning eller anlaeg
stejlere end 1:1, skal et areal langs udgravningen mod trafikken med en bredde lig
udgravningsdybden vaere indbefattet i arbejdsomradet.

9) Arbejdsstedet: Det sted i arbejdsomradet, hvor der aktuelt udfgres vejarbejde, og
hvor konflikt mellem de, der arbejder, og trafikken kan opsta. Arbejdsstedet kan vaere
bevaegeligt eller stationzert.

10) Beskyttelsesmodul: Maskine eller kgretgj med en faktisk totalvaegt pa mindst 7 tons,
som beskytter vejarbejdere mod vejtrafikken.

11) Beskyttelsesniveauer: Graduerede niveauer med egnede sikkerhedsforanstaltninger
for vejarbejdere mod vejtrafikken.

12) Begraensningslinje: Vejafmaerkning, som markerer en gradvis indsnaevring eller
fartdeempende forsztning af kgrebanen, herunder en eventuel reduktion af antal
vognbaner.

13) Betonklods: Fellesbetegnelse for afmarkningsmateriel af beton, som udggr en
seerlig fare ved pakgrsel, og som ikke opfylder den europaiske standard for vejudstyrs
eftergivelighed (EN 12767).

14) Beveegeligt vejarbejde: Kgrende vejarbejde eller kortvarigt vejarbejde af maksimalt
en arbejdsdags varighed pa samme sted.

15) Deeksgjle: Pakgrselsdeemper af sammenkoblede dak til beskyttelse af trafikanterne.
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16) Fri bredde: Bredde i trafikomradet, som er til radighed for trafikken, mellem
sideforhindringer. Fri bredde males pa det smalleste sted.
17) Fri hgjde: Den hgjde over feerdselsarealet, under hvilken der ikke findes hindringer
for trafikken.
18) Hgjdebegraensningsportal: Fellesbetegnelse for hgjdevarslingsportal, stopportal og
pakgrselsportal.
19) Hgjdevarslingsportal: Portaler med bevaegelige plader, som afgiver kraftig stgj ved
pakgrsel.
20) Lokalvej: Vej, der betjener lokale omrader, boliger, arbejdspladser, institutioner eller
butikker.
21) Lygtetaendingstiden: Tiden fra solnedgang til solopgang
22) Lgbelys: Et antal Z 93 Gult blinksignal, som er koblet, sa de viser en retningsaendring
for trafikken.
23) Manuelt vejarbejde: Manuelt vejarbejde er vejarbejde, som udfgres helt eller delvist
af siddende, staende eller gdende personer.
24) Maskinelt vejarbejde: Maskinelt vejarbejde er vejarbejde, som udfgres af en person i
et kgretgj eller pa maskine, hvor personen udelukkende er fgrer eller passager pa en
dertil indrettet plads i en maskine eller et kgretgj med en faktisk totalvaegt pa mindst 1,5
ton og er beskyttet af maskinens karosseri.
25) Prioritering: Afmaerkning, der giver den ene faerdselsretning fortrin frem for den
anden. Vejafmaerkningen udfgres ved hjalp af tavlerne B 18 Hold tilbage for
modkgrende og B 19 Modkgrende feerdsel skal holde tilbage.
26) Pakgrselsportal: Portalkonstruktion, som giver efter ved pakgrsel og som kan slaebes
efter kgretgjet over en kort straekning uden, at konstruktionens enkelte dele adskilles.
27) Stationeert vejarbejde: Vejarbejde, der varer lengere end en arbejdsdag inden for
samme arbejdsomrade.
28) Stopportal: Portal konstrueret, sa k@retgjet bringes til standsning ved pakegrsel.
29) Tavler mv.: Feerdselstavler, kgrebaneafmaerkning, signaler mv. som defineret i
bekendtggrelse om vejafmaerkning.
30) Tavlevogn: Kgretgj, der anvendes som mobil tavlestander udenfor kgrebanen.
31) TMA: (Truck Mounted Attenuator): Energiabsorberende enhed, og som er en del af
TMA-system.
32) TMA-system: Kgretgj inklusiv TMA og vejafmaerkning som pa en afspaerringsvogn.
33) Trafikomrdde: Det vejomrade, der ved vejarbejde er lagt ud til trafikken, og som har
klart definerede graenser til arbejdsomrade og naboarealer.
34) Trafikvej: Vej, der afvikler trafik mellem landsdele, regioner, bysamfund eller
kvarterer i stgrre byer.
35) Trafikvaern: En kraftig midlertidig afspaerring med fx sammenkoblede stal- eller
betonelementer, der er pakgrselstestet i henhold til DS/EN 1317 eller tilsvarende norm.
36) Vejarbejde: Arbejder inden for eller uden for vejens areal i forbindelse med anlaeg,
vedligeholdelse m.m. af vejen og dens udstyr samt arbejder i forbindelse med ledninger
eller anden infrastruktur over, pa eller i vejens areal. Vejarbejde vil typisk medfgre
indskraenkning i vejarealet og ngdvendiggar stgrre agtpagivenhed eller hensyntagen fra
trafikanternes side. Vejarbejde omfatter ikke midlertidige vejafslutninger,
overgangsstraekninger og lignende, som henligger i laengere tid, uden at der arbejdes pa
dem, fx etapeafslutninger pa motorveje.
37) Vejservice af kort varighed: Vejarbejde, som varer max 15 minutter; i form af
graesslaning, renhold (affald), braeending af ukrudt, fejning, vask af tavler, udskiftning af
tavler (men ikke nedgravning af stander), tilspeending af moment af bolte for brudled,
udskiftning af paerer i belysningsarmaturer og lign.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017/BEK. nr. 759 af 7. juni 2018/ BEK. nr. 532 af 22. april 2022.
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Jf. pkt. 14 og 26, er 'én arbejdsdag’ 24 sammenhangende timer pa samme sted dvs. indenfor
samme afspaerrede arbejdsomrade, hvor afspaerringen ikke flyttes vaesentligt.

Jf. pkt. 34, er’vejareal’ arealet mellem to vejskel, og i byomrade er skellet typisk placeret i bagkant
fortov.

Jf. pkt. 34, Reklamesgjler, laeskure eller lign., som er placeret pa eller ved vej, anses ikke i denne
sammenhang for at vaere en del af vejens udstyr eller en del af anden infrastruktur.

For yderligere definition henvises til Vej- og trafikteknisk ordbog pa Vejreglernes hjemmeside.

-1

‘ | Arbejdsbredde W | Arbejdssted |

Arbejdsomrade

Arbejdsomrade | Trafikomrade

Figur 9.1 Princip for arbejdsomrdde, trafikomrdde og arbejdssted (tvaersnit).

] Trafikomrade
P P P P P 3 3 3 P 3

Arbejdssted

Arbejdsomrade

Figur 9.2 Princip for arbejdsomrdde, trafikomrdde og arbejdssted (plan).

Arbejdssted

Arbejdsomrade

L Afmaerkningsstraekning \/

Figur 9.3 Princip for afmeerkningsstraekning.
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Kilde: Handbog — Tvaerprofiler i abent land, februar 2021.
Figur 9.4 Tveerprofilelementer for en vej med midterrabat.
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Kilde: Handbog — Tvaerprofiler i abent land, februar 2021.
Figur 9.5 Tvaerprofilelementer for en vej uden midterrabat.
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Parallelspor
Slejferampe
Forbindelsesrampe Indirekte rampe
Fordelingsstreskning Direkte rampe
Gennemgéende karebane

Sportilfgjelse

Rampesammenleb
Rampeforgrening

Parallel frakarsel
med sporbortfald

Parallelspor

Kile

Kilde: Handbog — Toplandskryds i abent land, april 2019.
Figur 9.6 Tilslutningsanlaeg (klgverbladsanlaeg), principskitse.

Underordnet vej \

Overordnet vej FV Rampekryds
Tilkgrselsrampe : r Tilslutningsrampe
Tilkersel W -
Frakersel : Kile
Frakarselsrampe i

Speerreflade Kilespids
Tilslutning

Kilde: Handbog — Toplandskryds i abent land, april 2019.
Figur 9.7 Tilslutningsanlaeg (ruderanlaeg), principskitse.

Juni 2024 175



FARDSELSREGULERING AFMARKNING AF VEJARBEJDER M.V.

B
Kerespor
Cykelsti
Spaerreflade
Midterhelle I
Hajresvingsspor | | Fortov
Venstresvingsspor oy / Fodgeaengerfelt
Gennemfartsspor L / Fodgeengerfeltets bagkant

I /
Delehelle \ J| h" Fodgaengerfeltets forkant

A /
Cykelfelt fni W] Stoplinje
ji— L O
= .
= D' = | — — -
=T = =

—— = n = R =

qm‘_‘uhmll'u f o .

A ! _— Stoplinjens tilbagerykning
i |
Vejgren 7‘ |I‘ — Kestraskning
Tilslutningskant ql II’ B
I

Skillerabat I —— Decelerationsstraekning
Tilfartsspor \ \ us s
Frafartsspor | }Kilestrakning

— Breddeudvidelsesstraskning

B -

Kilde: Handbog — Signalregulerede vejkryds i abent land, april 2019.
Figur 9.8 Betegnelser for elementer i et signalreguleret kryds, principskitse.
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Vejgren

Midtera

Overkorselsareal

Cirkulationsareal
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Sekundaerhelle

Speerreflade

Afrundingskurve

Kilde: Handbog — Rundkgrsler i dbent land, april 2019.
Figur 9.9 Betegnelser for elementer i en rundkgrsel, principskitse.
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Kilde: Handbog — Prioriterede vejkryds i dbent land, september 2017.
Figur 9.10 Betegnelser og dimensioner i et prioriteret T-kryds, principskitse.
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10 RETTIGHEDER TIL FOTOS

Fotos i handbogen ma anvendes uden kildeangivelse med fglgende undtagelser:

Figur 5.24 Multi Afspaerring Aps, Traffics.dk og Saferoad Danmark A/S
Figur 5.37 Ramudden Danmark A/S

Figur 6.17 Ramudden Danmark A/S og Saferoad Danmark A/S
Figur 6.20 Ramudden Danmark A/S og Saferoad Danmark A/S
Figur 6.21 Saferoad Danmark A/S

Figur 7.2 Ramudden Danmark A/S

Figur 7.3 Dansk Autovaern A/S og Ramudden Danmark A/S
Figur 7.15 ATA Euroneat

Figur 7.18 Vejbump.dk

Figur 7.19 Plastic Safety Systems Inc. og Saferoad Danmark A/S
Figur 7.22 Au2style.dk
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11 BILAG

BILAG 1. Tekst pa midlertidig afmaerkning med vejvisningstavler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 1 om tekst pa midlertidig afmaerkning

med vejvisningstavler
Tekst pa tavlerne skal udfgres med Dansk Vejtavleskrift.
De anvendte skriftstgrrelser (versalhgjder) skal vaere en af fglgende:
101 mm
120 mm
143 mm
170 mm
202 mm
240 mm
285 mm
340 mm
405 mm
480 mm
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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BILAG 2. Krav til Z 93 Gult blinksignal

Bekendtggrelse om sndring af bekendtggrelse om afmarkning af vejarbejder mv., Bilag 2 om
Krav til Z 93 Gult blinksignal

For blink af kort varighed opfatter trafikanter ikke den lysstyrke, som vises under blinket, men en
reduceret sakaldt effektiv veerdi af lysstyrken. De nedenstdaende lysstyrker er effektive veerdier,
hvilket for de angivne blinkvarigheder skal fortolkes saledes:

- den effektive lysstyrke er 50 % af lysstyrken under blinket, nar blinkvarigheden er 0,2 sekund

- den effektive lysstyrke er 100 % af lysstyrken under blinket, nar blinkvarigheden er 0,6 sekund
Der ud over er kravene:

1. Lysabningen for Z 93 Gult blinksignal skal mindst have et areal pa 250 cm? og helst vaere
cirkulzert, nar det anvendes som opmaerksomhedsblink, blink pa spaerrebomme, Igbelys pa
begraensningslinjer, blink pa tavlevogne samt pa arbejdskgretgjer inkl. afmaerkningsvogne over
3.500 kg. For keretgjer under 3.500 kg skal lysabningen vaere mindst 150 cm?.

2. Z 93 Gult blinksignal skal desuden opfylde krav til klasse L8 i DS/EN 12352. Dog
accepteres, som naevnt under punkt 1, at lysabningen for kgretgjer under 3.500 kg ekskl.
afmaerkningsvogne skal vaere mindst 150 cm?. Andre relevante krav i DS/EN 12352 angaende
vinkelrum for lysudsendelse, luminansregelmaessighed, lysfarve og kapslingsklasser med videre
skal tilsvarende veaere opfyldt.

3. Farvekoordinaterne af det udsendte lys skal svare til klasse gul C1.

4. Den udsendte lysstyrke fra Z 93 Gult blinksignal skal automatisk tilpasses i forhold til
lyset fra omgivelserne. Det skal ske i mindst 5 trin i et omtrent kontinuert forlgb jf. tabel 1.

Lygtetype Lysstyrke afhangigt af lyset i omgivelserne )
40.000 Ix 4'5(\)20:" 400 Ix 40 Ix 0,4-4 Ix
Dagslys dags?ys Tusmgrke | Vejbelysning Mgrke
(0] k hedsblink | 1280+
¢ e eOmAEESEIn 82/ 30 | 640+30% | 320430% | 160+30% | 80+30%
0
Labelys pa
begraensningslinjemv. | 640+30% | 320+30% | 160+ 30% 80+30% 40+30 %
3)
Blink pa 0 0 0 0 0
2) 640+30% | 320£30% | 160+30% 80+30% 40+30%
spaerrebomme
Kryds og pile pa 1280 + 30
afspaerringsvogne og % 640+30% | 320+ 30 % 160 £ 30 % 80+ 30 %
kgretgjer 0
Lysbro og blink pa . . L .
Kgretgier Bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og
! . udstyr
(afmeerkningslygte)

1) Lyset i omgivelserne males ved belysningsstyrken pa vandret plan (lux, Ix). Lysstyrken skal automatisk tilpasses omgivelserne

i mindst 5 trin i et omtrent kontinuert forlgb.

2) Opmaerksomhedsblink ma kun anvendes pa A 39 Vejarbejde. Blinkfrekvensen er 1 sek. med en blinkvarighed pa 0,2 sek.

3) Antallet af Z 93 Gult blinksignal er normalt 10 stk., men kan vaere feerre i byomrader. Der skal startes et blinkforlgb for hvert

1,5 sekund, i hvilket blinket af et blinksignal startes 0,15 sekund efter starten af blinket af det foregaende blinksignal.

Blinkvarigheden pr. blinksignal skal veere 0,2 sekund. Der ma ikke anvendes baggrundslys. Dette indebaerer, at hvis antallet af

blinksignaler er faerre end 10 stk., vil der vaere en mg@rkeperiode inden naeste forlgb.

4) Z 93 Gult blinksignal pa O 43 — 45 Spaerrebomme skal vaere samtidige. Blinkfrekvensen er 1 sek. med en blinkvarighed pa 0,2

sek.

5) Blinkfrekvensen for kryds og pile pa afmaerkningsvogne og kgretgjer skal vaere 1,5 sek. med en blinkvarighed pa 0,6 sek.

Tabel 1: Effektiv lysstyrke (cd) af blinklygter afhaengigt af lys i omgivelserne.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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BILAG 3. Feerdselsspm

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 3 om Faerdselssgm
(Kgrebanereflektorer)

Faerdselssem (Kerebanereflektorer) laegges saledes:

Faerdselssam til erstatning for striber:
laegges med 0,5 - 1 m’'s mellemrum pa stribens plads

0,6 m 08m
ik —
fmm  ommn omem — ——
125m 2,50m 25m . 5m
5m 25m

1m ey

e —— N
L e o o o o & & o o J}
5m 5m
10m
Faerdselssem til supplering af striber:
leegges mellem striberne
Set fra trafikanten er der saledes:
Vognbanelinjer: 1 reflektor pr. 15,0 m (7,5m)
Varslingslinjer: 2 reflektorer pr. 15,0 m (7,5m)
Spaerrelinjer: 3 reflektorer pr. 15,0 m (7,5m)
Vognbanelinje
a

I Anted I O I

a=15,0m forV = 60 km/h
a= 7,5mforV <60kmh

Varslingslinje

— ——

a

Speerrelinje
a
<«o+ Dobbeltrettet reflektor
+°  Enkelsidig reflektor
Speerreflade
4,5 mforV =z 60 km/h
\\\ 2,25 m for V < 60 km/h
«0 0
ga. 4.5 (2,25)

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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BILAG 4.

AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Beskyttelsesniveauer

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 4 om Beskyttelsesniveauer

Beskyttelses-

niveau Sikkerhedsforanstaltning

1 E 53,4 Omrdde med fartdeempning (Folk pa vejen) med anbefalet hastighed
20 km/h og hastighedsdeempende foranstaltninger.

2 Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning (N 42, N 44, 0 41,2, 0 41,3,
042,043, 04409 045)*

3 Arbejdsfrit omrade >= 1,0 m inkl. bredde af kantafmaerkning

4 Beskyttelsesmodul fx k@retgj eller maskine med en kgreklar vaegt pa mindst
10,8 tons **

5 Maskinelt vejarbejde udelukkende i kgretgj eller maskine***

6 Trafikvaern eller pakgrselsdeemper ****

7 Sekundaeert trafikveern

8 Speerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat *****

Figur 1. Sammenhang mellem beskyttelsesniveauer og sikkerhedsforanstaltninger

*)

**)

O 45 kan veere monteret pa afmaerkningsvogn eller arbejdskgretg;.

Beskyttelsesmodul med en faktisk totalvaegt >= 2 t kan anvendes, hvor hastigheden er 50

km/h eller lavere, ved naermere angivne respektafstande.

***)

****)

182

Fiernbetjent maskine eller maskine med en faktisk totalveegt pa mindst 1,5 tons og med

forer/hjelpere udelukkende pa dertil indrettede pladser, som effektivt sikrer mod
personskade.

Ved lzengdeafspaerring anvendes trafikvaern, mens der ved tvaerafspaerring kan anvendes

pakgrselsdeempere fx daeksgjler med kaedenet.
**x**) Fx ved overledning pa motorveje.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017/ BEK. nr. 532 af 22. april 2022.
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BILAG 5. Krav til afmaerkningsvogne
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 5 om Krav til afmaerkningsvogne
Krav til afmaerkningsvogn

1) Afmaerkningsvogn skal vaere udformet, som vist pa figurerne 1-3.

2) Afmaerkningsvogn skal have monteret en vandret, hgjtsiddende og en lavtsid-

dende O 45 Spaerrebom med dimensionerne, som vist pa figurerne 1-3. Den lavtsiddende O 45
Spaerrebom skal veere placeret hgjest 1,0 meter over terraen malt til overkant af O 45. Lodret O 45
Spaerrebom skal have dimensionerne som vist pa figurerne 1-3. Nar bredden af
afmaerkningsvognen udfgres mellem 2,0 og 2,5 meter, sa skal O 45 inddeles i fem lige store felter.
0 45 Spaerrebom skal udfgres i materieltype 3. TMA-system og afspzerringsvogn kan veaere forsynet
med supplerende lavtsiddende automatisk bevaegelig vandret O 45 Spaerrebom og 2 styk Z 93 Gult
blinksignal.

3) O 45 Spaerrebom pa afmaerkningsvogn skal have rgde felter i begge ender.

4) Afmaerkningsvogn skal have et lavtsiddende Z 93 Gult blinksignal monteret i

hver side i 1,0 - 1,5 meters hgjde over terraen malt til underkant af lysabning samt et hgjtsiddende
Z 93 Gult blinksignal monteret i hver sin ende af den hgjtsiddende O 45 Spaerrebom. Disse fire Z 93
Gult blinksignal skal have en blinkfrekvens pa 1,0 sekund og en blinkvarighed pa 0,2 sekund eller
en blinkfrekvens pa 1,5 sekund og en blinkvarighed pa 0,9 sekund. Lysstyrken af disse blinksignaler
skal veere den samme som for kryds og pile pa TMA-system og afspaerringsvogn.

5) Z 93 Gult blinksignal pa afmaerkningsvogn skal have en cirkulaer lysabning med

et areal pa mindst 250 cm?. Blinkende kryds og lysende pile pa afmaerkningsvogn og andre
keretgjer skal have en blinkfrekvens pa 1,5 sekunder og en blinkvarighed pa 0,6 sekunder.

6) Lysende pil og blinkende kryds skal veere placeret i mindst 2,5 meters hgjde over terreen malt til
underkant af lysabning for de lavest placerede Z 93 Gult blinksignal, der udger krydset eller pilen.
7) Nar D 16 Valgfri passage anvendes, skal den lysende pil skiftevis veere orienteret mod hgjre og
venstre.
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-

0,4m 0,4m 04m O04m 0,4m
- — — — - -

439 70cm A
|
|
|
|
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[ I}
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EI6
160x120cm
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4m
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v

Figur 1. Tavlevogn. Kun E 16 Vognbaneforlgb ma delvist deekke de lodrette O 45 Spaerrebom, hvis
der er vist 3 eller flere vognbaner pa tavlen.
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-
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Figur 2. Afspzerringsvogn med faerdselstavle samt gule blinksignaler, der kan vise blinkende lyspile
orienteret mod hgjre eller mod venstre.
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Figur 3. Afspaerringsvogn med gule blinksignaler der kan vise blinkende kryds venstre.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017/ BEK. nr. 532 af 22. april 2022.
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BILAG 6. Eksempler pa udformning af tavlevogne
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BILAG 7. Eksempler pa udformning af afspaerringsvogne
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BILAG 8. Eksempler pa udformning af TMAer
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BILAG 9. Supplerende anbefalinger for TMA-system

Forudsaetninger for fuldt funktionelt TMA-systemet
Der er en reekke af forudsaetninger, som bgr vaere opfyldt for at TMA-systemet fungerer efter
hensigten.

Et TMA-system skal have en kgreklar vaegt pa mindst 10.800 kg, nar det anvendes pa veje med

permanent hastighedsbegraensning pa 90 km/h eller hgjere.

e Det bgr tilstrebes, at vaertskgretgjet (beskyttelsesmodulet) har et akseltryk pa forakslen pa
mindst 5 tons eller 40 % af kgreklar vaegt pa TMA-systemet

e TMA skal fastggres til vaertskgretgjets chassisramme efter kgretgjs- og TMA-fabrikantens
anvisninger, medmindre disse anviser andet. Har kgretgjsfabrikanten ikke generelle
anvisninger for monteringen, bgr fabrikanten konsulteres inden, og i yderste fald vil TMA-
fabrikantens anvisninger skulle anvendes alene.

e Ved henstilling skal veertskgretgjets parkeringsbremse vare aktiveret pa mindst én foraksel og
én bagaksel.

o Kgretgj, hvor TMA og tavleflade er aftageligt, skal vaere synet og godkendt af en
synsvirksomhed med attest for flere udfgrelser henholdsvis med og uden TMA. Attest for flere
udfgrelser skal forefindes i kgretgjet.

e En TMA skal anvendes efter TMA-fabrikantens anvisninger, og betjeningsvejledning til TMA’en
skal forefindes i kgretgjet.

e Vedligeholdelse, kontrol og reparation af TMA bgr ske efter TMA-fabrikantens eller dennes
repraesentants anvisninger.

Afbremsning og akseltryk

Det er vigtigt for TMA-systemets effekt og ikke mindst af hensyn til aforemsning pa forakslen, at
have den korrekte vaegtfordeling pa systemet. Veertskgretgjet bgr have en ligelig fordeling af
vaegten pa akslerne, nar TMA er i driftstilstand. Tilstraekkeligt akseltryk pa forakslen kan beregnes
ved en akseltryksberegning.

Alle aksler pa veertskgretgjet bgr veere seenket, nar TMA er i drift.

Kgretgjet kan med fordel have kollisionsbremse i de tilfaelde, hvor veertskgretgjet kan leveres med
dette.

| de tilfeelde at vaertskgretgjet har luftundervogn bgr kgretgjet seenkes (luft ud af luftaffjerdring)
ved henstilling og om muligt ogsa ved kgrsel ved hastigheder pa 40 km/h eller derunder, hvis
kgretgjsfabrikanten kan acceptere dette.

Vartskgretgjet kan med fordel have bladfjedre pa (bag)aksl(er). Bladfjedre har en mere gnskelig
egenskab ved pakgrsel, samtidig elimineres muligheden og behovet for at seenke luftaffjedringen.

Attest for flere udfgrelser

TMA-systemets kgreklar vaegt fremgar af registreringsattesten eller af udfgrselsattesten for
udfgrsel med montering af TMA og tavleflade.

| TMA’ens journalmappe bgr der fremga registrerings- og stelnummer pa det/de kgretgjer, der er
synet med pageeldende TMA. Det er ikke tilladt at flytte TMA’en til et andet kgretgj, medmindre
kgretgjet er synet og godkendt med TMA’en, og hvis den er aftagelig/flytbar, bgr den udstedte
attest for keretgjet med flere udfgrelser foreligge i kgretgjet og skal fremvises pa forlangende.
Muligheden for flere udfgrelser ogsa er registreret i Kgretgjsregisteret DMR.
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BILAG 10. Skema med arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer

Bilag 10, Oversigt over arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer, foreligger som et selvstaendigt
dokument. Bilaget opdateres uafhaengigt af vejreglen.

Se bilaget pa vejregler.dk
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BILAG 11. Oversigt sarlige varianter af E 16 Vognbaneforlgb til brug ved vejarbejde

Bilag 11, Oversigt over szerlige varianter af E 16 Vognbaneforlgb til brug ved vejarbejde, foreligger
som et selvstaendigt dokument. Bilaget opdateres uafhangigt af vejreglen.

Se bilaget pa vejregler.dk
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13 STIKORDSREGISTER

Adgangsveje
Advarselsklaeder
Advarselstavler

Afmaerkningslygte

Afmaerkningsmateriel

Afmaerkningsplan (trafikafvikling)

Afmaerkningsvogn

Afskaermning
Afspzerringshegn
Afspaerringsvogn

Annullering

Ansvar

Ansggning

Arbejdsfrit omrade

Arbejdskgretgjer
Arbejdsmiljg
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Se under reflekstgj

A 19 Lyssignal

A 20 Kg

A 21 Cyklister

A 33 Lgse sten

A 35 Farlig rabat
A 36 Bump

A 37 Ujeevn vej
A 39 Vejarbejde
A 43 Indsnaevret vej
A 99 Anden fare
Placering
Stgrrelse

Afstand mellem tavlestandere
Placering i tvaerprofilet

Adgang
Generelle/specifikke
Omfang
Politisamtykke
Stedfaestelse

Anvendelse
Overgangsbestemmelser

Udseende/opbygning

Se i gvrigt under afmeerkningsvogn

Demarkeringsmetoder
Faerdselstavler

Gul kgrebaneafmaerkning
Kgrebaneafmaerkning

Gravetilladelse og koordinering
Raden over vejareal

Frimeter

Definition

Bygherrens ansvar og pligter

72-74

78-86

79

80

80-81

81

81

82

82-83

83-85

85-86

86

51-52, 78-79
HB Tavleoversigt
152-155

53

51-53, 78,128
HB Generelt om
faerdselstavler
38-40

38,72-74

39-40

50-51

15

38

133-138

134-138

BEK om afm. af
vejarbejde § 96
133-138, 183-188
156

155

135, 183-184, 186

165-167
164-165
165
165-167
14-16, 22-24, 167-
168
16-18
16-18
16
28-29
171
150-155
23
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Arbejdsproces
Arbejdssted

Asfalt

Begraensningslinje

Belysning

Beskyttelsesmoduler
Beskyttelsesniveauer

Betonklodser ("Hoffmannsklodser”)

Bevaegeligt vejarbejde

Blinde og svagsynede

Blinksignal
Bufferzone
Bump

Bygherre
Containere

Cykelsti

Definitioner

Delt sti
Diagramorienteringstavle
Differentierede hastigheder
Daksgjler

E 16 Vognbaneforlgbstavler
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Koordinering under bygge-

anlaegsarbejdet

Definition
Sikring mod pakgrselsfare

Beskyttelsesniveau
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og 10, 22-24

35-37, Bilag 10
171

171,173

22, 24-37

26-31, bilag 10

54-57
Anvendelse 54-57
Gule blinksignaler 54-57
Opstilling 55-57
Respektafstand til arbejdssted 32-33
Afmaerkning 72
Signalregulerede kryds 65

29-30, 147

26-31
Anvendelse af niveauerne Bilag 10
Beskrivelse af niveauerne 27-31
Definitioner 171
Roller og ansvar 33
Anvendelse pa statsveje 156
Anvendelse pa gvrige veje 156
Definition 171

158-160
Definition 171
Kortvarigt vejarbejde 160
Kgrende vejarbejde 158-159
Krav til afmaerkningen 112
Omkgrselsvejvisning 67
Se under gult blinksignal

31

82, 148-149
Afmaerkning 82,148
Hastighed 148
Mobile 148
Typegodkendelse 148
Se under arbejdsmiljg

161
Sikkerhedszonen 48
Afmaerkning 80, 100-101
Bredde 43-44
Dobbeltrettet cykelsti 43

171-177
Afmaerkning 101

120-122

95-96

145-146
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E 53,4 Omrade med fartdeemning

Fartdeempning
Fartviser

Faste genstande
Fodgaengere

Folk pa vejen tavle

Forbudstavler

Forsaetning

Fortov
Fremkommelighed
Fri bredde

Frihgjde
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Stgrrelser

Seerlige varianter
Udformning
Stgrrelser

Anvendelse
Beskyttelsesniveau
Tavlestgrrelse

Anvendelse
Udseende

Ulykke- og skadesrisiko
Se under E 53,4 Omrdde med
fartdeempning

C 11 Svingning forbudt

C 19 Indkgrsel forbudt

C 21 Kgrsel i begge retninger
forbudt

C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert,
traktor og motorredskab forbudt
C 41 Kgretgjsbredde

C 42 Kgretgjshgjde

C 51 Overhaling forbudt

C 55 Lokal hastighedsbegraensning
C 56 Ophgr af lokal
hastighedsbegraensning

C 59 Ophgr af forbud

C 61 Standsning forbudt

Generel anvendelse

Gentagelse af forbud

Opsat pa kgretgjer

Undertavler

Begraensningslinje
S-kurver
Tveerafspeerring

Cykelsti og fortov
Motorveje
Maleregel
Saertransporter

Cykelsti og fortov
Kgrebane

Tavleoversigt,
Bilag 11

Bilag 11
102-104, bilag 11
Tavleoversigt,
Bilag 11

105

105

27-28

105

147-150
105-106

106

48-49

25

25

89-99
90-91
91
91

91-92

92
92
93
93-96
96-97

97-98
98-99

89

93, 94-95
90

89

54-57
54-56
56-57
57-58
43-44, 58-59
13-14, 20
15, 41-44
43-44

43

41-42

16
44-47, 92
47

44
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Fraesning
Fundamenter

Faellessti
Faerdselssgm

Gravedybde
Gult blinksignal

Handicappede
Hastighed

Hastighedsdaempede foranstaltninger
Hastighedskontrol

Henstilling af maskiner

Hgjdevarsling

Handregulering
Indsnzevring af vej
Informationstavler

Jernbaneoverkgrsler

Kant- og baggrundsafmaerkning
Kantafmaerkningsplader (N 42)

Kilometerplader
Kontrol af afmaerkning
Kortvarigt vejarbejde
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Maleregler

Faste genstande
Afmaerkning

Anvendelse
Frekvens
Kontrol
Lysstyrke

Anbefalet hastighed
Differentieret hastighed
E 91 Fartviser
Planlaegningshastighed
Politisamtykke

Reel hastighed

Tavler

Akustisk advarsel
Forbudstavler med gult blink
Hoejdebegraensningsportal
Hojdevarslingsanlaeg
Hgjdevarslingsportal
Informationstavler
Omkgrselsrute
Pakgrselsportal

Stopportal

Antal informationer og leesetid
Skriftstgrrelser

Jernbaneinfrastrukturforvalter

Anvendelse
Indbyrdes afstand
Stgrrelser
Udseende

45
81, 165-167

48

100-101
108, 130-131
181

35-36, 47-48
127-128
127-128, 154
180

168

180
67,112, 157
18-20
104-105
95-96

109

19

15

25

93-96

147

20

48-49

68-71

71

69

68

68

69

71
Tegningsbilag
69-70

70

66

85-86
124-126
126

125

63

16

106-115
107-109
108

109

107

107

157
167-170
160
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Ko

Kgrebaneafmaerkning

Kgrende vejarbejde

Kgreplader
Kgretgjer

Kgretgjsbredde
Kgvarslingstavler
Ledebjxlke
Liftarbejde
Lodsbiler
Lokalveje
Lyssignaler
Lengdeafspaerring

Leesetid
Lgbelys

Markeringscylinder (N 44,1)
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Definition

Typer af arbejder
Kgberegning
Kgvarslingstavler

Annullering
Beskyttelsesniveau
Dimensioner

Farve

Faerdselssgm
Leengdeafmaerkning
Maling

Maleregel

Refleksion

Tape
Termoplast
Tveerafmaerkning

Definition
Typer af arbejder

Afmaerkning
Afmaerkningslygter
Brug af kryds/pil
Tilsynskeretgjer

Se under Kg

Se under signalregulering

Betonklodser

Kantafmaerkning
Markeringscylinder
Markeringskegler

Mellem motorkgretgjer og cykelsti
eller fodgaengere

Vognbanedeler

Frekvens
Lysstyrke

Anvendelse

171

160

20-21

80

129-132
165-167

Bilag 10

BEK om anv. af
vejafm. bilag 5
129

130-131

51

131
Eksempelsamling
afmeaerkning pa
kgrebanen

129

130

130

129-130
158-159

171

158

156-157
150-155
150-155
152-155

154

151-152

92

111, 155
36, 160
150

18, 42

25, 28-29, 107-
113,115

111, 156
43-44,107-112
109-111
109-111

112

111,113
124-125
54-56
180

180
109-111
111-112
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Markeringskegle (N 44,2)

Markeringslygter (N 46)

Midlertidige lyssignaler
Motorvej

Myndighedstilsyn
Mgdesigtsleengde
Nedtagning af tavler

Ngdplads
Ngdspor

Objektiv ansvarlig
Omkegrsel

Ophor af hastighed
Oplysningstavler

Overfladebehandling (OB)
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Indbyrdes afstand
Refleksion
Stgrrelse
Udseende

Anvendelse
Indbyrdes afstand
Refleksion
Stgrrelse
Udseende

Anvendelse
Farve
Se under signalregulering

Fri bredde

Kgrende vejarbejde
Hastighedsbegraensning
Opseetning af tavler
Overledning
Portopstilling

Arbejdstidsophgr

Cyklister og fodgaengere
Krav til omkgrselsrute
Kgrestolsbrugere
Lastbiler

Speerring og omkgrsel
Seerlige kgretgjer

Tavler

E 16 med C 41 Karetgjsbredde

E 16 Sezrlige varianter ved
vejarbejde

E 15 Vognbaner ved kryds

E 34 Ngdplads

E 39 Anbefalet hastighed

E 53,4 Omrdde med fartdeempning
E 91 Fartviser

110
109-110
110
109
109-111
111
110
110
110
109
113-114
114
113

43, 53-54, 93-95,
159, 163

43

159

93-95

163

74-75, 163-164
150

169-170

40-41

164

164

74,104

57-58

167-168
66-68, 70, 150-
153

66-67

66

67-68

70

86, 150-153
HB om Vejvisning
for szerlige
koretgjer
123-126

96-97

102-106

104

190, Bilag 11

102

104
104-105
105

106

81
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Overledning 74-75, 163-164

Afmaerkning Se principskitser

Opseetning af tavler

162-163

Opsaetning af trafikveern 142-144
Oversigtslaengde 40-41, 59-60
Planlaegningshastighed 20-21
Politi 15-16
Portaler 68-71
Akustisk advarsel 71
Hgjdebegraensningsportal 68
Hgjdevarslingsanlaeg 68
Hgjdevarslingsportal 69
Pakgrselsportal 69-70
Stopportal 70
Portopstilling 150
Prioritering 59-60
Afmaerkning 59
Krav til oversigt 59
Leengde 60
Pabudstavler 99-101
D 15 Pabudt passage 100
D 21 Cykelsti 100-101
D 26 Delt sti 101
D 27 Feellessti 101
Pa afmaerkningsvogne og kgretgjer 133-134
Pakgrselsdeempere 145-147
Pakgrselsfare 24-37
Bagfrakommende trafik 26
Beskyttelsesniveauer 26-31, 34-35
Forbipasserende trafik 25
Forvaerrende faktorer 35-37
Respektafstand 29, 32-33
Risikovurdering 24
Ramper Cykelsti 68
Referencelygte 168
Reflekstgj 7
Respektafstande
Begraensningslinje 32-33
Beskyttelsesmodul 29
TMA-system 137-138
Tveerafspeerring 32-33
Rumlestriber 149-150
Radighedsansggning 16-18
Sammenfletning 88
Samtykke (politi) 15-16
Sideveje Advarselstavler 84-85
Signalregulering 60-65
Advarselstavle 79
Flytning af signaler i drift 63
Grogntid 62
Kryds og rundkegrsler 64-65

200
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Sikkerhedsafstande
Sikkerhedszoner

Sikring af vejarbejdere
Spaerrebom

Speerretider

Speaerring af vej
Standseleengde
Standsning
Stationaert vejarbejde

Stilladser

Stopportaler
Stopsigt
Striber
Saertransporter
Tavler

Tavlevogn
Termoplast
Tildekning af tavler

Tilladelser

Tilpasning af afmaerkning
Tilsyn

TMA-system
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Nedtaellingsmodul

Stoplinje

Styreform

Vejbelysning

Vejsignaler

Vekselvis ensrettede straeekninger
Se under respektafstande

Dybe udgravninger
Se under pdkagrselsfare

Anvendelse
Refleksion
Stgrrelse

Definition
Typer af arbejde

Fri hgjde
Hojdevarslingsanlaeg
Hgjdevarslingsportaler

Se under kgrebaneafmaerkning

Annullering

Antal tavler pa samme stander
Indbyrdes afstande
Opstillingshgjde
Opsatning/fiernelse ikke-
motorveje
Opsatning/fjernelse motorveje
Overstregning

Placering

Retroreflektion

Stedfaestelse

Stgrrelse

Tildeekning

Se under kgrebaneafmaerkning
Se under annullering af
feerdselstavler

Se under ansggninger

64
60-61
61-62
65
126
64

47
49-50

115
115
115
57-58
21
14-16
40-41
98-99
160-161
172
161
36-37
44-46
68
69-70
70
40-41

16

164-165
52
53
52
162-163

163

165

51-54, 78-79

HB Tavleoversigt
38

HB Tavleoversigt
165

135

51
167-168, 169
136-138, 188
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Trafikafviklingsplaner
Trafikomrade
Trafiksikkerhed
Trafikvagt

Trafikvej

Trafikveern

Tveerafspaerring

Tveerprofilelementer
Usigtbart vejr
Variable tavler

Vejklasser
Vejservice
Vejsignaler
Vejvisningstavler

Vigepligtstavler

Vildledende afmaerkning

Vognbanebredder
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Anvendelse
Respektafstand
Vaegtkrav

Anvendelse
Arbejdsbredde/Udbgjningsbredde
Beskyttelsesniveau
Energiabsorberende endestykker
Normer/standarder
Opsetning/nedtagning
Pakgrselsdeempere

Sekundaert trafikvaern

Test

Tveerafspaerring

Cykelsti og fortov
Dimension
Energiabsorberende
Kgrebane og ngdspor
Prioritering
Respektafstand

TMA

Trafikvaern

C 55 Lokal hastighedsbegraensning
Typer

Se under signalregulering

Design

Eksempler

Kontinuitet

Skriftstgrrelse (versalhgjder)

B 11 Ubetinget vigepligt

B 15 Sammenfletning

B 18 Hold tilbage for modkgrende
B 19 Modkgrende skal holde
tilbage

Anvendelse af C 41-tavle

136
137-138
136
38-40
172-173
47-50
32
18,172
138-
140-141
142
30-31, bilag 10
146
9,138
142
145-147
144
138, 144
145
57-59
58-59
57-58
147
57-58
59
32-33
133

145
44,174
158
116-118
93-96
116

18

161

119-124
119-120
121-122
120
123-124
87-89
87

88

88
88-89

169

42-43, 44
44, 92
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Vognbanedeler

Voghbanenummerering
@jenhgjder fra kgretgjer
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Maleregel

Anvendelse
Indbyrdes afstand
Refleksion
Stgrrelse
Udseende

AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Se Hdandbog
Eksempler
Kgrebaneafmeerk-
ning

113

113

113

113

113

113

41

41
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